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  چکیده -1

 دریا مسیرهاي تجاري، هاياهر درمیان ند.شد چندوجهی و پیچیده دریایی، هايسیاست .است افزایش حال در جهان سریعا تجاري هايفعالیت

 جغرافیایی جهان و اقتصادي اندازچشم در بلکه ایران، و پاکستان در تنها نه و چابهار، گواداربندر دو. نداجهان اقتصادي هايفعالیت اصلی منبع

هند دارند.  اقیانوس به مانع بدون وديور ،استراتژیک و اقتصادي لحاظ به بسیار اهمیت دارند. هر دومرکزي آسیاي هايجمهوري و هند چین، براي

از  )،درصد تجارت نفت جهان 64درصد عرضه نفت جهان و  40معادل ( نفت میلیون بشکه 36گزارش موسسه بروکینگز، روزانه حدود  بر اساس

 روش با پژوهش این .شودمیترانزیت  )%7تنگه باب المندب ( ) و%27کا (مالا تنگه )،%30نگه هرمز (تبا در نظر گرفتن ، طریق اقیانوس هند

 و چابهار وادر وگبندر دو بر آن تاثیر و طرح جاده ابریشم جدید در مؤثر هاي ژئوپلیتیکیویژگی و منطقه جغرافیایی بررسی به تحلیلی - توصیفی

 و منابع موجود در اینترنت کارشناسانو استفاده از نظرات  اینترنتی و ايکتابخانه مطالعات، هاداده آوريجمع روش .پردازدمی آن تحلیل و تجزیه

 پاکستان و تاثیر آن بر دو –هاي آن از جمله کریدور اقتصادي چین گیري جاده ابریشم جدید و پروژهدر این پژوهش، ابتدا، چگونگی شکل .است

بر روي توسعه دو  و چابهار) و اثرات آنهانقش ورود چین و هند به دو بندر سواحل مکران (گوادر  سپس به د.وشمی بندر چابهار و گوادر شرح داده

نظران این حوزه در مورد توسعه این دو بندر بندي نظرات کارشناسان و صاحبکشور پرداخته خواهد شد. در آخر یک مقایسه از دو بندر و جمع

 ارایه خواهد شد.

  جدید جاده ابریشم -2

 اقتصادي کمربند ابتکار طرح مرکزي،آسیاي کشورهاي به سفر در چین جمهوررئیس پینگ،جینشی کهزمانی آغاز شد. 2013ماجرا از سپتامبر 

 ؛داد پیشنهاد قزاقستان، نظربایف دانشگاه در پینگجینشی. کرد مطرحاي منطقه همکاري براي لازم هايزیرساخت ایجاد هدف با را ابریشم جاده

 ابریشم جاده طرح. بسازند منطقه در بیشتر هايهمکاري براي را ابریشم دهجا اقتصادي کمربند و دهند هم دست به دست مرکزيآسیاي و چین که

  .دارد مدنظر را آن توسعه و قدیم ابریشم جاده احیاي چین

 مدیترانه به را آسیا غرب و آسیا غرب به را مرکزيآسیاي مرکزي،آسیاي به را آسیا شرق تا است آن بر دریایی - خشکی گونه دو با طرح این

 جمهوررئیسنماید.  متصل مدیترانه دریاي به را چین جنوبی دریاي تا است آن بر دریایی، ابریشم جاده طرح همچنین سازد، متصل وپاار شرق و

  .نامید» جاده یک و کمربند یک« را خود طرح دو هر و داد ارائه نیز را دریایی ابریشم جاده ابتکار 2013 اکتبر در چین،

 
هاي تحت پوشش جاده اقتصادي و راه ا رنگ سبز، کشورهاي تحت پوشش کمربند اقتصادي با رنگ آبی و کشور): جمهوري خلق چین ب1( شکل

 اند.دریایی با رنگ نارنجی نشان داده شده
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یه و روس این خطوط جدید، چین، اروپا، هند ثیر متفاوتی بر کشورها خواهد گذاشت.تایدورهاي ترانزیتی در حال ظهور، گسترش تجارت در کر

ه . منطقه اورال در روسیشتی، با خطوط ریلی مبادله نمایندا قادر خواهد ساخت که کالاهاي با ارزش بالا را به صورت کارآمدتري از انتقال آن با کر

شرق آسیا و خاورمیانه دسترسی خواهند یافت. ترکیه و جمهوري آذربایجان به ورهاي تجاري کارآمد در هند، جنوبو غرب سیبري به کرید

ز کستان هر دو اسازند. قزاقستان و ازبمرکزي، شرق را به غرب متصل میورهاي ترانزیتی مهم تبدیل خواهند شد که از طریق ایران و آسیايکش

دهد، سود خواهند برد. ازبکستان، ترکمنستان جنوب که شمال اروپا و روسیه را به خلیج فارس و دریاي عرب پیوند می - گسترش خطوط شمال

کیلومتري و  7,000تان قادر خواهند بود با ارزشترین محصولات کشاورزي و پنبه خود را به جاي صادر کردن به روسیه و طی مسافت و تاجیکس

را بر کشورهاي منطقه خواهد  گذر از دریاي بالتیک، مستقیماً به بازارهاي در دسترس در جنوب آسیا صادر کنند؛ این امر انحصار صادرات روسیه

، یک میلیون و سیصد 2014المللی پنبه، میزان پنبه تولید شده در کشورهاي آسیاي میانه در سال اي بیناس گزارش کمیته مشاورهبر اس .شکست

هزار تن)،   97هزار تن)، تاجیکستان ( 280هزار تن)، ترکمنستان ( 849و نه هزار تن (به تفکیک کشورهاي آسیاي میانه به ترتیب ازبکستان با (

 یک حدود سالانه به طور متوسط ازبکستان ایران، همسایه کشورهاي میان درهزار تن) بوده است.  14هزار تن) و قرقیزستان ( 69قزاقستان (

، در محور 94ونقل ریلی کشور در سال آماري حملبر اساس سالنامه کند. می عبور ایران از درصد آن 30 حدود که کندمی تولید پنبه تن میلیون

 دریانوردي و بنادر کل اداره عمومی روابط گزارش به تن پنبه ترانزیت شده است. 307,040واگن با ظرفیت  6,083س به تعداد بندرعبا –سرخس 

 ظرفیت کهه، شد انجام گذاريریل مترکیلو 6 و سازيمحوطه هکتار 15 پنبه بندر شهیدرجایی، ریلی هايواگن تخلیه ایستگاه در هرمزگان، استان

با توجه به اینکه ازبکستان ششمین تولیدکننده پنبه جهان است و براي  .رسانده است سال در تن هزار 800 را به ز بندر شهیدرجاییا پنبه ترانزیت

 و تکمیل خط آهن سرخس توان با توسعه بندر چابهاردسترسی به کشورهاي جنوب شرق آسیا و اروپا مجبور به ترانزیت از مسیر ایران است می

در ادامه به بررسی کلی و مقایسه دو مسیر ترانزیتی ایران از دو بندر چابهار و شهیدرجایی  از ترانزیت پنبه را از این محور انجام داد.چابهار بخشی  –

   پردازیم.می

ز مزایاي اافغانستان نیز  ترکمنستان نیز به خریداران متعدد نفت و گاز دسترسی پیدا خواهد کرد. ،این خطوط جدیدبا تکمیل جاده ابریشم و 

نقل بهره خواهد برد. بازگشایی کریدورهاي تجاري شرق به غرب از مسیر پاکستان و گشایش کریدورهاي وید ناشی از ترانزیت و مالیات حملعوا

رار می قمرکزي در مسیر جاده قدیامروزه، کشورهاي زیادي به خصوص آسیاي. جدید به چین، انزواي تحمیل شده بر پاکستان را از بین خواهد برد

  است. هاآن ا جایگزین براي رشد و توسعهتنه ،رسد سیستم تجارت جاده ابریشم تاریخیاند، به نظر میگرفته

 
  با رنگ آبی در شکل مشخص شده است. 21 قرن دریایی ابریشم ): کمربند اقتصادي جاده ابریشم با رنگ قرمز و جاده2شکل (
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 توجه قابل جمعیتی پایگاه و معدنی و انرژي سرشار ذخایر با هايدولت میان از اورآسیا، تژیکاسترا مرکز از چین جدید ابریشم جاده مسیر

 ترکیه و سوریه عراق، ایران، از سپس و رفته قزاقستان مرز در ارومچی شهر به و شروع جنوبی چین در آنشی منطقه از مسیر این. کرد خواهد عبور

 شمال به رفتن از قبل و رودمی آلمان و چک جمهوري رومانی، بلغارستان، به غرب شمال به استانبول زا ابریشم جاده دیگر شاخه. کرد خواهد عبور

 جاده اقتصادي کمربند. خورد دنخواه پیوند هم به 21 قرن دریایی ابریشم جاده با که جایی شود،می متصل ایتالیا در ونیز و هلند در روتردام به

 تجارت مسیر یک تنها این. است )تراسیکا( »آسیا-قفقاز-اروپا نقل و حمل کریدور« اروپایی پروژه همچون ونقلحمل کریدور یک از بیش ابریشم

 کردن متصل یرمس این اصلی تمرکز. است بزرگ مقیاس در بلندمدتی استراتژیک مسیر بلکه نیست، غرب و شرق بین فرهنگی مبادله و المللیبین

 فیبرنوري هايشبکه و هالوله خط السیر،سریع آهنراه ها،بزرگراه از ايگسترده شبکه یک طرح این. است پاارو و آسیا بین ونقلیحمل هايزیرساخت

. هدد افزایش را غربی کشورهاي با خود اقتصادي یکپارچگی تا کرد خواهد کمک چین به بزرگ استراتژي این اجراي. شودمی شامل را اورآسیا بین

 و شرقی آسیاي شرقی، اروپاي جنوبی، آسیاي ،آسیا شرق جنوب کشورهاي مرکزي،آسیاي از کشور 65 جاده، کی و کمربند یک مسیر امتداد در

 ظرفیت از جاده یک درصد 29 و کمربند یک درصد 63 ترتیب به دلاري، تریلیون 21 عرضه قابل درآمد با جمعیت نفر میلیارد 4,4 شمالی، آفریقاي

 از بیشتر درصد 4 که است یافته افزایش رشد، درصد 19 سالانه میانگین نرخ با کشورها این با چین جارتت اخیر، سال 10 در .داراست را جهانی

  .است بوده مشابه مدت طول در چین خارجی تجارت سالانه میانگین رشد نرخ

 
  : کمربند اقتصادي جاده ابریشم و راه دریایی ابریشم)3( شکل

، بلکه گیرداي و دریایی است. این استراتژي دریایی نه تنها براي تجارت مورد استفاده قرار میارهدرحال توسعه یک استراتژي دوگانه ق، ینچ

سیس یک تأها) در جنوب و جنوب شرق آسیا از طریق (به گفته چینی »یدرشته گردنبند مروار«ي تشکیل یک هاي استراتژیک برابراي شراکت

در  در سریلانکا، مارائو  در میانمار، هابانتوتا در بنگلادش، جزایر کوکو منابع انرژي مثل چیتاگونگ مینتأهاي نظامی دائمی براي مجموعه از پایگاه

میلیارد دلار) در پروژه یک کمربند، یک راه که  900گذاري مقدار عظیمی از منابع خود (حدود چین با سرمایه .در پاکستان است مالدیو و گوادر

ولید . با تکمیل این پروژه، تاستاست، به دنبال تبدیل شدن به قطب اول اقتصاد جهان  پینگجینور شیجمههاي کلیدي رییساستیکی از سی

 صادرات تسهیل کمک با باید، این طرح درصد افزایش یابد. در حالی که اخیرا اقتصاد چین دچار لغزش شده 25تواند تا ناخالص داخلی چین، می

  .برساند خود شده بینی پیش يدرصد 6,8 رشد به و دهد گسترش دوباره را آن ی،جهان امور و یالمللبین روابطتحکیم  و
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  :ی تسهیل کننده صادرات این طرحکریدور اصل 6

 )CMRECروسیه ( –مغولستان  –کریدور اقتصادي چین  -1

 )NELBاوراسیاي جدید ( پل سرزمین -2

 )CCWAECغرب آسیا ( –مرکز  –کریدور اقتصادي چین  -3

 )CICPECشبه جزیره هندوچین ( –کریدور اقتصادي چین  -4

 )BCIMECمیانمار ( –هند  –چین  –کریدور اقتصادي بنگلادش  -5

  )CPECپاکستان ( –کریدور اقتصادي چین  -6

 
  جاده ابریشم کریدور اصلی و راه دریایی 6: )4( شکل

  پاکستان –کریدور اقتصادي چین  -2-1

 ینیچ رهبر یک دیدار اولین سفر، این. شد مواجه دوستانه و گرم استقبالی با دآبااسلام به ورود هنگام در چین وزیرنخست ،2015آوریل  20 در

 طول به دلاري میلیارد 46 اي پروژه( پاکستان-چین اقتصادي کریدور در چین گذاريسرمایه به سفري که. بود گذشته سال 9 در پاکستان از

 ژهپرو این انرژي، فقر از پاکستان کردن خارج براي تلاش در همچنین،. دمنجر ش) آهن خطوط و ها جاده از اي شبکه بر مشتمل و کیلومتر 3000

 این .نماید تقویت را کشور این اقتصاد بیشتر چه هر تواندمی که گرفت خواهد بر در را نیرو دیگر منابع نیز و گاز و نفت لوله خطوط زیرساختی

 ایالت از مسیر این در و کرد خواهد متصل پاکستان جنوب در بندرگوادر هب را چین غرب در کیانگسین منطقه شهر کاشغر در اقتصادي کریدور

 و شد خواهد پاکستان مختلف نواحی اقتصادي توسعه باعث ايجاده ارتباطات معتقدند گذارانسرمایه. کرد خواهد عبور لاهور و بلوچستان محروم

 یک در پاکستان، ریزيبرنامه وزیر قول از بلومبرگ مجله .شد خواهد اهمفر اروپا و خاورمیانه به چین صادرات براي حیاتی گذرگاه یک همزمان

 مسیر ترینکوتاه گوادر. بود خواهد پاکستان براي راهبردي اقتصادي شریک یک چین بار اولین براي" نوشت ،2015 مارس 30 تاریخ در مصاحبه

  ".سازدمی مبدل چین براي جالب بسیار گزینه یک به را آن که است، خاورمیانه و آفریقا اروپا، به
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  )CPECپاکستان (-): کریدور اقتصادي چین5( شکل

 انجام حال در دلار میلیارد 46 حدود در گذاريسرمایه با که پاکستان است –چین  اقتصادي کریدور عظیم پروژه از بخشی گوادر بندر توسعه

 2030 و مدت میان 2025 مدت؛ کوتاه 2020 اولیه، برداشت 2018( فاز 4 در و است ساله 15 برنامه یک پاکستان-چین اقتصادي کریدور. است

  .شد خواهد اجرا) مدت بلند

 ارداتو تواندمی هم چین پاکستان، طریق از. است چین کشور غربی هاياستان توسعه پاکستان، -چین  اقتصادي پروژه کریدور اصلی هدف

 با .کند پیدا اروپا به جاآن از و فارسخلیج به خود محصولات صادرات براي تريمسیرکوتاه تواندمی هم و کند تسهیل را خاورمیانه از خود انرژي

 رفیتظ به طرح پایان تا است قرار و کندمی عمل کریدور این اصلی محور عنوان به گوادر بندر. شودمی ترنزدیک آزاد هايآب به چین کریدور، این

  .یابد دست سال در کالا تن میلیون 400 سالیانه

 به. است دهش تبدیل گفتگوها اصلی هاياولویت از یکی به کریدور این امنیت پاکستان، در تروریستی حملات و ثباتیبی سابقه به توجه با

 کمک .کرد خواهند محافظت مختلف مناطق در مشغول چینی کارکنان از دولتی نیروي هزار 8 حدود پاکستان، تریبون اکسپرس نشریه گزارش

  .است کرده دریافت تاکنون پاکستان که بود خواهد کمکی ترینبزرگ پروژه این به نچی مالی

 ارتباطات و عظیم سرمایه تزریق. است بوده هند یعنی تنش مشترك منشا آن اصلی دلیل که اندداشته مثبتی روابط همیشه پاکستان و چین

  .کندمی تقویت توجهی قابل شکل هب را کشور دو این بین دوجانبه پشتیبانی سطح و رابطه ونقلی،حمل
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  میلیارد دلار) 46ها (سرمایه تقریبی پاکستان به تفکیک پروژه –): کریدور اقتصادي چین 1( نمودار

  گوادر پاکستان و چین، -3

 این مساحت .است شده واقع شرقی طول درجه 75 الی 61 و جغرافیایی عرض درجه 36 الی 23 محدوده در آسیا غربی جنوب در پاکستان

 شمار به دنیا پرجمعیت کشور ششمین نفر، میلیون 180 حدود جمعیتی با پاکستان کشور 2010 سال آمار طبق. باشد می مربع 802/ 493 کشور

 ستانپاک .است شده واقع یرانا فلات و خاورمیانه در نیز آن از قسمتی و جنوبی آسیاي در کشور این .است بالایی جمعیت رشد نرخ داراي و رودمی

 جمهوري با شرقشمال از و هندوستان با شرق از افغانستان، با شمال از ایران، با غرب از و دارد جنوب قسمت در عرب دریاي با کیلومتري هزار مرز

 هايمولفه عنوان به توانندمی دیگر سوي از و بوده سیاسی و جغرافیایی سو یک از پاکستان کشور ژئوپولیتیکی هايمولفه. است مرز هم چین خلق

 خاورمیانه و فارس خلیج قفقاز، قاره، شبه مرکزي، آسیاي: شامل ژئوپولیتیکی حوزه پنج از غربی جنوب آسیاي. شوند محسوب نیز خارجی و داخلی

 منطقه در افغانستان واسطه به کندمی عیس کشور این. کندمی ایفا نقش افغانستان ویژه به و قاره شبه زیرسیستم در تنها پاکستان. گیردمی شکل

  .کند ایفا نقش انرژي و لوله خطوط ژئوپولیتیک طریق از مرکزي آسیاي

  رهایی از فقر پاکستان برايگوادر، امید  -3-1

 یالتا مرکز یکراچ تا بندر این فاصله. است گرفته قرار عمان دریاي در گوادر خلیج ساحل در و پاکستان غربی جنوب الیهمنتهی در گوادر بندر

گوادر نیاز  کیلومتر دریایی فاصله دارد. 624تنگه هرمز  شرق این بندر تا .استمایل)  100(کیلومتر  160و با بندر چابهار  کیلومتر 629 سند

 اقتصادي رونق يبرا عنوان سرنوشتی به پاکستان به گوادر مردم درصد افزایش پیدا کرده است. 95تا  پاکستان تجارت دریاییزیرا ؛ پاکستان است

 پاکستان یجمعیت و اقتصادي سیاسی، مراکز با آن زیاد فاصله و است بیابانی و گرم که منطقه هوایی و آب خاص شرایط دلیل بهکنند. خود نگاه می

یب مورد گذشته در گوادر بندر توسعه کراچی، استراتژیک و بزرگ بندر به پاکستان تجاري و اقتصادي هايفعالیت کلیه شدن محدود همچنین و

 دلیل به ولی. گرفت قرار توجه مورد عمیق سواحل از برخورداري دلیل به بندر این توسعه ،1995 از اما. بود گرفته قرار پاکستانی مقامات توجهی

 مناطق سبک به آزاد بندر ادایج قالب در بار این و بندر این توسعه مجدداً 1999 سال از. افتاد تعویق به مسأله این 1999 سال تا مالی منابع فقدان

 اولیه توافقات. شدند بندر این در گذاريسرمایه و همکاري به علاقمند هاچینی پاکستانی، مقامات رایزنی با که گرفت قرار کار دستور در چین آزاد

 توافقنامه ،2002 سال فوریه در هایتاًن و گرفت انجام منطقه از وي دیدار و پاکستان به چین وزیرنخست گذشته سال سفر در این مورد، در کلی و

 و بنادر مدیرعامل و ارتباطات وزیر از متشکل چینی گروه یک سفر جریان در بندر این تجهیز و توسعه در چین گذاريسرمایه و مشارکت نهایی

 آزاد منطقه ایجاد اول، طرح. است شده تعریف طرح دو در هاچینی گذاريسرمایه و مشارکت. رسید طرفین امضاي به پاکستان به چین کشتیرانی

  .است مکران ساحلی بزرگراه ایجاد دوم طرح و گوادر صنعتی و تجاري

;  زیرساخت ھای انرژی
٧١%

١٣; راه ھای جاده ای %

٩; ریل %

۴; بندر گوادر % ۴; سایر %

زیرساخت ھای انرژی

راه ھای جاده ای

ریل

بندر گوادر

سایر
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 سوبمح هند رقیب دو هر آنکه بویژه است گرفته شکل فوق کشور دو نیازهاي و اقتضائات به بنا کریدور این در پاکستان و چین همکاري

 اجتناب و کشور دو نیاز پایه بر همکاري این لذا. دارد بالایی اقتصادي نیاز نیز پاکستان و است خشکی در محصور چین غربی مناطق و شوندمی

 هند کشور هب نزدیکی دلیل به بندر این. است کراچی بندر حاضر حال در پاکستان کشور ماهیگیري و نظامی تجاري، بندر بزرگترین .است ناپذیر

 در شدن واقع با که است. بندر گوادر استراتژیک و مناسب موقعیتی داراي هند، کشور از دوري بر علاوه گوادر بندر. است بوده مورد تهدید همواره

 ورود کلید دریاي سرخ، طریق از و باشد کشور 20 بین ارتباط خط تواندمی دارد. گوادر چابهار بندر به شبیه موقعیتی جنوب-شمال کریدور مسیر

 گرفتن دست در قصد هند کشور با نزدیک رقابتی در است شده تبدیل دنیا اقتصادي هايقطب زا یکی به که چین باشد. کشور آفریقا شرق به

 ترانزیت محور طریق از خود کالاهاي صادرات و انرژي واردات به نیاز که چین کشور. دارد را روسیه کشور و شرقی میانه، اروپاي آسیاي بازارهاي

 سازد،می فراهم را چین کشور تجاري مقاصد تنها نه بندر این در گذاريسرمایه که چرا .است کرده درگوا بندر در گذاريسرمایه اقدام به. دارد شرق

 بندر در گذاريسرمایه کار چین کشور .باشد داشته نظارت منطقه این در آمریکا نظامی حاکمیت بر بتواند کشور این تا آوردمی فرصتی بوجود بلکه

 برخوردار نیز پاکستان کشور سیاسی هايحمایت از که است زده بندر این در هاییاسکله ساخت به دست کشور این .است کرده را شروع گوادر

 باعث کار نای. است زده گوادر بندر در منظوره چند ترمینال و اسکله چند ساخت به دست نیز سنگاپور کشور بلکه چین، کشور تنها نه. است بوده

 گذاريرمایهس به تمایل نیز پاکستان کشور هند، و پاکستان کشور دو بین موجود مشکلات به توجه با. شد خواهد نیز منطقه این در ایجاد اشتغال

گاهی فرود ساخت آباد،اسلام - گوادر آهن راه ساخت قصد چین کشور بلکه اسکله، ساخت تنها نه. دارد) هند کشور از دوري دلیل به( گوادر بندر در

 نري، کالايکانتی ترمینال چند داراي گوادر بندر حاضر حال در. دارد گوادر بندر در را توریستی گاهاستراحت و تصادياق منطقه یک ایجاد المللی،بین

 دو در دلار میلیون 1160 حدود در طرح تکمیل تا آن اجرایی هزینه و است شده آغاز گوادر آزاد منطقه اجرایی عملیات .است نفتی و غلات فله،

 شبکه به همنطق اتصال نیاز، مورد گاز تأمین برق، نیروگاه ایجاد محلی، مردم زندگی سنتی شیوه تغییر جاده، احداث. ستا گردیده بینی پیش فاز

 50000 هايکشتی پذیرش ظرفیت و است متر 12،5 بندر این آبخور. است اجرا در دست هايبرنامه جمله از مجهز هايبندرگاه ایجاد و کشور ریلی

 بزرگ دو پایانه با بندرگاه 10 ایجاد دوم، فاز در .رسدمی متر 16,5آبخور آن به  اتمام فاز دوم این بندر که در حال اجراست بعد از .دارد را تنی

 هزار 200 نفتی تانکرهاي و تن هزار 100 ظرفیت با هايکشتی پذیرش قابلیت تأسیسات این. است شده بینی پیش کانتینري پایانه یک و نفتی

ن ای .کرد خواهد تبدیل آسیا نفتی و تجاري مراکز ترینمهم و ترینفعال از یکی به را گوادر آزاد بندر ها، طرح این اجراي. اشتد خواهند را تنی

تن بار فله را داشته  450000کلی و تن بار  270000، فوتی 20 کانتینر 100000  بندر طوري طراحی شده است که بتواند خروجی سالانه برابر با 

 المللی گوادر در نظر گرفته است. پروژه بزرگ گوادر تعدادي زیرپروژه شاملهکتار زمین براي فرودگاه بین 3000هواپیمایی پاکستان  ماتمقا باشد.

 بندر چین، این کشور هايریزيبرنامه طبقگیرد. تن مس خالص، تولید برق و خطوط ریلی را در بر می 12500ونقل، تولید روزانه مسیرهاي حمل

 را در سال میلیون تن بار 400 تا 300 حمل ظرفیت که باشد، دبی بندر جایگزین و شود تبدیل منطقه در هاب بندر یک به باید 2045 سال تا

میلیون  12تا  10ریزي شده براي چابهار تنها درحالی که ظرفیت برنامه این مقدار تقریبا برابر با ظرفیت سالانه کل بنادر هند است. .باشد داشته

میلیون تن رسیده  78به  2015میلیون تن بود که در سال  42تجارت سالانه پاکستان از طریق دریا ، 2000در سال در سال است.  )کارگوار (ب

 طور همزمان به را مادر کشتی 88 پهلودهی قدرت باید 2050 سال تا چین، کشور هايریزيبرنامه اسکله را دارد. طبق 88گوادر ظرفیت  است.

گذاران میلیون فرصت شغلی ایجاد کند. مقامات بندر گوادر اعلام کردند که سرمایه 2سال آینده  10تا  8رود، طی گوادر انتظار می از اشد.ب داشته

سال  30میلیون نفر در  1,7ها، حدود بینیبراساس پیش در گوادر دایر کنند.کارخانه  300ریزي کردند که خارجی از خاورمیانه، اروپا و چین برنامه

که به شکل قابل  یارد دلار در گوادر ساخته شدهمیل 2کیلومتر مربعی به ارزش  9,23منطقه ویژه اقتصادي  یک کنند.آینده به گوادر نقل مکان می

اي جدید اقتصادي هگذاران خارجی را براي پروژهگوادر با پیشنهاد تجارت آزاد و بدون مالیات سرمایه توجهی واردات و صادرات را افزایش داده است.

ورت مطالعاتی ص است، کشور اقتصادي رونق براي مهمی مانع که کمبود آن انرژي بخشدر  کند.ترغیب می ،گذاري مستقیم در این بندرو سرمایه

 احیا ،برق مگاوات 300 تولید ظرفیت با سنگزغال نیروگاه یک با گوادارتاکید شده است. براي مقابله با این موضوع،  گرفته است و در پروژه به آن

 انرژي بحران با مواجه در هامبادرت این و کندآسان می را) CARs( مرکزي آسیاي هايجمهوري انرژي منابع به دسترسی گودار بندر .است شده

ه زیادي براي شود. چین هزیندرصد انرژي مورد نیاز چین از خلیج فارس تامین می 60 .کرد خواهد کمک توجهی قابل میزان به پاکستان در

کیلومتر کاهش  5000کند. در حالی که بندر گوادر این مسیر را به کیلومتري، پرداخت می 16000واردات نفتی خود از خاورمیانه با مسیر فعلی 

 طبیعی جهانز درصد ذخایر گا 38و  نفت جهاندرصد  48برسد که اي تر به منطقهتر و امندهد که سریعگوادر به چین این فرصت را می دهد.می
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 ان همترکمنست طبیعی گاز به ، که اینکند عبور گوادر طریق از باید نیز افغانستان کیلومتري 15000 گاز لوله خط را در خودش جاي داده است.

 وادرگ بندر  .زدسامی پذیرامکان منطقه کل و چین پاکستان، براي را تجارت عظیم جریان گوادر. کرد خواهد کمک جهانی بازارهاي به رسیدن براي

 دریایی، هايدیگر مسیر و مالاکا تنگه در دریایی دزدان وجود نیز طرفی از. باشد مرفه و قوي کشوري سوي به پاکستان کشور پرتاب سکوي تواندمی

 بندر تکمیلی هاي طرح جمله از که است مکران بزرگراه احداث دوم، طرح .ددهمی افزایش را ترانزیت محور این از استفاده براي کشورها انگیزه

 متصل کراچی بندر به را گوادر بندر و شود می احداث پاکستان جنوبی ساحل حاشیه در کیلومتري 800 بزرگراه این. رودمی شمار به گوادر آزاد

 یافته پایان کیلومتر 200 طول به آن اول فاز که شده بینی پیش ماه 36 مدت در و فاز چهار در هاچینی کمک با نیز طرح این اجراي. سازدمی

  .است

 طرح توسعه بندرگوادر پیشرفت ):1( جدول

  توضیحات  سال  فاز

1  2005  

  متر 602اسکله به طول  3

  کیلومتري 4,5کانال 

  متر 12,5داخلی تا  گاهرمتر و لایروبی لنگ 15,5خارجی تا  گاهلایروبی لنگر

  متري 100یک اسکله خدماتی 

  جهیزات کنترل بندرهاي مربوط به بندر و تزیرساخت

  تنی 25,000هاي کانتینري تنی و کشتی 50,000هاي حمل فله کنترل کشتی

2  2010  

  اسکله کانتینري 4

  اي براي کانتینرهادروازه جرثقیل 2

  تن 16-40جرثقیل براي بار  5

  تنی) 100,000هاي یک ترمینال بار فله (براي کنترل کشتی

  یک ترمینال غلات

 ،تریلر سنگین هايماشین ها،اتومبیل مثل دارچرخ زمینی نقلیه وسایل نقلوحمل وظیفه ) کهRoll-on/Roll-off( هايبراي کشتی رو – ویک ترمینال ر

  دارند را هاواگن و

  تنی 200,000هاي ترمینال نفتی براي کنترل کشتی 2

  

 براي منطقه این تجهیز و توسعه. است شده تبدیل پاکستان و نچی اقتصادي هايهمکاري اوج و نماد به حاضر حال در گوادر آزاد منطقه

 دولت .کنندمی جستجو آن در مشارکت و اجرا از را کلانی اهداف کشور دو و است بسیاري استراتژیک و اقتصادي آثار داراي چین و پاکستان

 به داخلی عوامل. است داده قرار خود کار دستور در را وادرگ توسعه و ایجاد المللی،بین و ايمنطقه و داخلی مختلف عوامل تأثیر تحت پاکستان

 و افغانستان ثبات رو به وضعیت به ايمنطقه عوامل. گرددمی بر ملی اقتصاد در آن ناچیز نقش و بلوچستان ایالت و پاکستان شرق ماندگی عقب

 تعاملات در یمطمئن و مثبت جایگاه یافتن دنبال به کشور ینا نیز المللیبین لحاظ به. شود می مربوط هند با پاکستان نظامی و سیاسی رقابت

  :کرد خلاصه توانمی زیر موارد در طرح این اجراي در را پاکستان اهداف بنابراین،. آسیاست و جهان اقتصادي

 این عمده نتایج. است نبلوچستا مانده عقب ایالت در اقتصادي هايفعالیت گسترش مهم عامل گوادر آزاد منطقه ایجاد :ايمنطقه توسعه -1

 این سیاسی و فرهنگی رشد اشتغال، ایجاد ضمن ها،فعالیت این وجود. است کالا ترانزیت و ارتباطات ونقل،حمل زیرساختی هايطرح اجراي طرح

 شدن فراهم آثار این جمله از. بردارد در کشور این توسعه حال در اقتصاد براي نیز مثبتی اقتصادي آثار این، بر علاوه. آوردمی همراه به را ایالت

  .است برداريبهره حال در که است بلوچستان ساینداك منطقه مس منابع جمله از معدنی منابع صادرات زمینه

 مارش به پاکستان اقتصادي پایتخت حاضر حال در کراچی بندر :کراچی بندر انحصار از پاکستان تجاري و اقتصادي هايفعالیت کردن خارج -2

 اختلافات افزایش تروریستی، هايفعالیت افزایش. است شده متمرکز کراچی در کشور این صنعتی و تجاري اقتصادي، هايفعالیت اکثریت و رودمی

آسیب دچار ايمنطقه تجاري هايفعالیت و خارجی هايگذاريسرمایه جذب لحاظ به را کشور این اقتصادي ساختار بندر، این در سیاسی و مذهبی

  .کاهدمی زمینه این در پاکستان پذیريآسیب از گوادر در تجاري و اقتصادي هايفعالیت از برخی تمرکز و تغییر انتقال، بنابراین. است دهکر پذیري
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 دربن این از امنیتی و نظامی استفاده درصدد گوادر، بند از اقتصادي و سیاسی هايبرداريبهره بر علاوه پاکستان دولت :دریایی نیروي تقویت -3

 و هند با مقایسه در کشور این دریایی نیروي ماندگیعقب هند، با دفاعی و امنیتی هايرقابت در پاکستان مهم هايپذیريآسیب از یکی. است

 لهفاص هک گوادر در کشور این دریایی نیروي از بخشی استقرار با است درصدد پاکستان دولت بنابراین. است کراچی ربند در نیروها این استقرار

 مادهآ هند با احتمالی جنگ در ارتش پشتیبانی و حمایت براي را آن سازد، خارج هند دسترس از را نیرو این اینکه ضمن دارد، هند کشور با زیادي

  .است شده بینی پیش نیز نظامی هايبرداريبهره برخی بندر، این تجهیز و ساخت در بنابراین .کند تقویت و

 رهايد شدن باز به کشورها این نیاز و مرکزي آسیاي کشورهاي استقلال :مرکزي آسیايو افغانستان به کالا رانزیتت هايزمینه کردن فراهم -4

 جهت تانپاکس براي را ارزشمندي و بدیلبی فرصت افغانستان اقتصادي و سیاسی شرایط تدریجی تثبیت همچنین و آنها روي به جهانی اقتصاد

 رد فرصت این از بهینه استفاده در پاکستان موفقیت تردید بدون. است آورده وجود به کشورها این به و از الاک ترانزیت هايزمینه کردن فراهم

  .است افغانستان مرزهاي به منطقه این ايوجاده ریلی اتصال و گوادر آزاد منطقه توسعه و تجهیز ایران، با شدید رقابتی شرایط

 رد پاکستان مقامات مدت بلند و استراتژیک اهداف جمله از :نفت جهانی بازار در نقش ایفاي و فارس خلیج منطقه با ترگسترده ارتباطات -5

 رهبران اعتقاد به. است فارس خلیج مهم و حساس منطقه با ترگسترده اقتصادي و تجاري ارتباطات هايزمینه کردن فراهم گوادر، آزاد ربند توسعه

 این یبانیپشت حداقل یا و گاز و نفت صنایع در مستقیم مشارکت فرصت از است نتوانسته فارس، جخلی با مجاورت وجود با پاکستان کشور، این

 سیايآ گاز نفت عظیم منابع وجود با کنونی شرایط حال، این با. نماید برداري بهره لازم درآمدهاي کسب نتیجه در و انرژي جهانی بازار در صنایع

 صنعتی، هايپتانسیل تقویت و فارس خلیج در انرژي صنعت توسعه ايمنطقه و ملی هايطرح و طرف یک از جهانی بازارهاي به آن انتقال و مرکزي

 تجهیز و توسعه. است منطقه با تجاري و اقتصادي تعاملات تعمیق و توسعه براي شرایط بهترین دیگر، طرف از منطقه کشورهاي خدماتی و تجاري

 مرکزيآسیاي همچنین و چین ویژه به شرقی جنوب آسیاي کشورهاي و فارس خلیج کشورهاي بین تجاري واسط منطقه یک عنوان به گوادر بندر

اسلام راستا، این در. است توجه قابل بسیار زمینه این در جهانی بازارهاي به مرکزيآسیاي و فارسخلیج نفت تجارت براي نفتی پایانه یک عنوان به

 کرده اعلام را خود آمادگی عمان نشین سلطان تاکنون و کند طرح این در گذاريسرمایه و فعالیت به تشویق را عربی کشورهاي دارد تلاش آباد

  .است

 و تجاري روابط گسترش گوادر، بندر توسعه و تجهیز از پاکستان مقامات اهداف از دیگر یکی :ایران با اقتصادي و تجاري روابط توسعه -6

 دو میان خشکی مواصلاتی هايراه فقدان نتیجه در و جغرافیایی نامساعد شرایط دلیل به پاکستان و ایران غیرنفتی تجارت. است ایران با اقتصادي

 وجود با حال، این با. باشندمی اکو ايمنطقه سازمان عضو کشور دو که است حالی در این نیست، برخوردار توجهی قابل کیفیت و کمیت از کشور

  .باشد موثر کشور دو تجاري روابط نوع و توسعه در تواندمی گوادر آزاد منطقه ایجاد ان،پاکست مرزهاي کنار در چابهار آزاد منطقه

 و لتحلی قابل جهانی تجارت و اقتصاد در کشور این منزلت ارتقاي کلی هدف براي پاکستان مقامات تلاش قالب در همگی فوق جزئی اهداف

  .است مهم این کننده اثبات طرح این در گذارسرمایه شریک عنوان به ظهور، حال در اقتصادي قدرت چین، انتخاب. است ارزیابی

 آن و کندمی نگاه استراتژیک طرح یک عنوان به گوادر آزاد منطقه در مشارکت و کلان بعد یک در پاکستان در خود حضور به نیز چین دولت

  :نمود خلاصه زیر موارد در توانمی را چین اهداف نتریعمده. نمایدمی تعریف خود المللیبین و ايمنطقه ملی، منافع راستاي در را

 چین غربی مناطق ارتباط و اتصال زمینه کردن فراهم ملی، بعد در هاچینی هدف مهمترین :جهانی بازارهاي به چین غربی مناطق اتصال -1

 مناطق این که چرا است، کشور این اقتصادي وسعهت فرآیند در چین غربی مناطق گرفتن قرار اولویت در از ناشی مهم این. است جهانی بازارهاي به

 طول در کشور این يمرکز و جنوبی شرقی، مناطق به نسبت مناطق این. هستند برخوردار نیز گاز و نفت عظیم منابع از و اندنشینمسلمان عمدتاً

 به منطقه این اتصال منطقه، این در چین اقتصادي هايبرنامه به توجه با. اندبوده برخوردار تريپایین مراتب به رشد سرعت از گذشته دهه دو

 و سازدمی متصل آباداسلام به را چین کیانگسین ایالت مرکز که قروم قره بزرگراه طریق از مهم این. است برخوردار اولویت از جهانی بازارهاي

 سیستم تجهیز و توسعه در هاچینی مشارکت این بر علاوه. تاس پیگیري حال در ،پاکستان) –(کریدور اقتصادي چین  گوادر بندر تا آن ادامه سپس

  .است ارزیابی قابل راستا این در نیز پاکستان ریلی

 و لیداخ تولیدات فروش مراکز توسعه بازاریابی، راستاي در چین دولت :فارس خلیج منطقه در اختصاصیو  اقتصادي، تجاري مرکزي ایجاد -2

 مناطق جمله از. است تجاري و اقتصادي نهادهاي و تأسیسات ایجاد صدد در جهان، استراتژیک نقاط در دياقتصا قدرت بسط ترکلی چارچوب در

 تجاري و اقتصادي حضور در موثري نقش گوادر آزاد منطقه تردید بدون. است افغانستان و پاکستان کشورهاي و فارس خلیج هاچینی نظر مورد
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 به هاچینی علاقه. شود تبدیل منطقه در چینی کالاهاي صادرات سکوي به بندر این که شودمی بینیپیش ودارد  فارسخلیج منطقه در چین

رکتش شدن متمرکز بازاریابی، از جداي. است ایران و عربستان بی،د همچون بازارهایی در برتر دست نداشتن از ناشی عمدتاً طرح این در مشارکت

چینی بالا، مطالب به توجه با. کندمی تسهیل منطقه، گاز و نفت هايطرح در را هاآن مشارکت امکان گوادر، در چین صنعتی و فنی موسسات و ها

  .نندک تجهیز چینی - پاکستانی اقتصادي مرکز یک عنوان به نیز را گوادر بندر خود، شهرهاي آزاد موفق تجربه کارگیري به با دارند تلاش ها

 حضور هايزمینه کردن فراهماحتمالا  گوادر، آزاد بندر در مشارکت از هاچینی ناگفته حال عین رد و مهم اهداف از یکی :نظامی برداريبهره -3

 تعهد طرح، این در مشارکت براي هاچینی تمایل عوامل از رسدمی نظر به. است فارسخلیج استراتژیک و حساس منطقه دهانه در خود نظامی

 هاتن. است بندر ساحلی و دریایی امکانات از استفاده و نظامی پایگاه ایجاد طریق از چین نظامی اريبردبهره هايزمینه کردن فراهم به هاپاکستانی

 به یحت و نیستند حساس گوادر بندر در کشور دو اقتصادي اهداف به چندان آمریکایی مقامات. آمریکاست مخالفت زمینه، این در مانع و مشکل

  .هستند طرح این پیگیري عدم خواهان و اندحساس نظامی پایگاه ایجاد هب نسبت اما. کنندمی حمایت آن از ايگونه

 ونبد پکن مقامات. کرد ارزیابی کشور این بلندمدت و کلان اهداف قالب در باید را پاکستان در چین اقتصادي حضور فوق، موارد بر علاوه

 مرزهاي از فراتر تجاري و اقتصادي هايفعالیت گسترش و گراییرونب استراتژي قالب در را خود شدن صنعتی فرآیند و اقتصادي رشد تداوم تردید

  .یابدمی تبلور مهم کشورهاي با شده نهادینه و دارریشه اقتصادي هايهمکاري ایجاد صورت به اول نگاه در مهم این. کنندمی جستجو خود

 است ایران براي منفی و مثبت آثار بردارنده در دارد، ایران زهايمر با کیلومتر 200 از کمتر ايفاصله که گوادر تجاري آزاد منطقه ایجاد صرف

  .است مثبت آثار از بیش آن منفی آثار کنونی شرایطی در مراتب به که

 شرایط در تردید بدون. است ایران شرقی جنوب در چابهار آزاد منطقه وجودي ماهیت تضعیف طرح، این منفی اثر ترینمهم و ترینعینی

 که است دهه یک به نزدیک چابهار آزاد منطقه اینکه وجود با. آیدمی شمار به چابهار اقتصادي و تجاري رقیب ترینقوي و ترینهمم گوادر کنونی

 ،مناسب هوایی و ايجاده و ریلی ونقلحمل سیستم فقدان نظیر زیرساختی مشکلات جمله از مختلف دلایل به اما کرده آغاز را خود فعالیت

 کندي به هتوج با کنونی شرایط در و کند پیدا مرکزي آسیاي و افغانستان کشورهاي به و از کالا ترانزیت و تجارت در چندانی موفقیت نتوانسته

 به کننده امیدوار چندان مدتمیان در موقعیت بهبود این اندازچشم دیگر، خاص مشکلات و اعتبارات کمبود دلیل به منطقه هايزیرساخت توسعه

 دست به را خود واقعی موقعیت نیز ملی اقتصاد در هنوز آن استراتژیک اهمیت به توجه با چابهار که است ايگونه به وضعیت ینا. رسدنمی نظر

 به توجه با همچنین و آن در عظیم گذاريسرمایه و گوادر بندر در جهان اقتصادي قدرت یک حضور به توجه با و شرایط این در. است نیاورده

 مزیت و افتد عقب رقابت گردونه از چابهار آزاد منطقه رسدمی نظر به، )آینده سال 5 تا حداقل( زیرساختی هايطرح اجراي در زیاد عمل سرعت

 از تواند می نیز افغانستان پاکستان، و چین بر علاوه طبیعی، طور به. بدهد دست از مرکزيآسیاي و افغانستان به کالا ترانزیت در را خود نسبی

  .است امر این مشوق بنابراین و ببرد را لازم بهره مرکزي آسیاي به کالا ترانزیت منافع

 با مقایسه در گوادر بندر مهم و توجه قابل مزیت. داد خواهد قرار تأثیر تحت نیز را شرق محور استراتژیک طرح تر،کلان سطح در مهم این

 گوادر، به پاکستان اقتصادي پایتخت اتصال و نزدیکی تردید، بدون. است نمکرا بزرگراه طریق از آن اتصال و کراچی به بندر این نزدیکی چابهار

 تجاري و اقتصادي هايفعالیت تمرکز و جذب باعث گوادر آزاد بندر ایجاد دیگر سوي از. است بندر این تجهیز و توسعه در مهمی بسیار عامل

  .است آن ارتباطی هايزمینه تجهیز و توسعه فرآیند در عمل سرعت به توجه با بندر این در کشورها از بسیاري

 و چابهار. است عمان دریاي هايآب شمالی سواحل در تجاري مرکز یک وجود فارس، خلیج منطقه تجاري و اقتصادي توسعه الزامات از یکی

 بیشتري تسهیلات و امکانات از و برسند نتیجه به ترسریع که منطقه دو این از یک هر تردید بدون. دارند مهم این براي را موقعیت بهترین گوادر

  .نمایند جذب را تجاري و اقتصادي هايفعالیت توانندمی بیشتر ،شوند برخوردار

 یران،ا خاکی و آبی مرزهاي کنار در چین و پاکستان هوایی و دریایی نیروهاي تجهیز و نظامی پایگاه ایجاد طبیعی طور به فوق، موارد بر علاوه

  .دارد همراه را خود خاص هايپذیريآسیب و هاحساسیت

 ر،خردت سطح در و پاکستان و ایران تجاري و اقتصادي روابط توسعه زمینه شدن فراهم گوادر، آزاد بندر تجهیز و توسعه مثبت آثار جمله از

 قرار ایینیپ سطح در کشور دو يمرزها جغرافیایی شرایط دلیل به کشور دو نفتی غیر تجارتی روابط .باشد می گوادر و چابهار آزاد منطقه دو پیوند

 این تجاري و اقتصادي پیوندهاي اند،گرفته قرار کیلومتر 400 از کمتر اي فاصله در پاکستان و ایران تجاري آزاد منطقه دو که شرایطی در. دارد

  .شود واقع موثر گذاريسرمایه مشترك هايطرح و تجاري روابط تنوع و توسعه در تواندمی منطقه دو
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  روها و مشکلات پیشچالش -3-2

 جنوب و پاکستان کشور داخلی مسائل به آنها تمامی که دارد وجود فراوانی شرق مشکلات محور ترانزیت دروازه به گوادر بندر تبدیل راه در اما

 مشکلاتی داراي ستانپاک کشور .گرددمی بر) شرقی اروپاي و میانه آسیاي گوادر به بندر از جنوب -شمال  کریدور عبور محل( افغانستان کشور

است. اما  افغانستان جنوب در ناامنی خود، و اجتماعی ساختار در مشکل تجاري، و صنعتی ظرفیت ونقلی،هاي حملزیرساخت وجود عدم چون

 لیلد به منطقه این که چرا است، پاکستان بلوچستان استان در گوادر بندر بودن پاکستان، و چین کشور دو هر براي موجود مهمترین مشکل

 جودو و شد نخواهد عایدشان چیزي گوادر بندر پیشرفت از که تفکر این بلوچستان، مردم طلبانه جدایی عقاید اي،طایفه و هاي قومیدرگیري

 شتهک به توانمی میان است. در این بوده مرکزي دولت با منطقه این مردم درگیري صحنه همیشه طالبان، و القاعده چون هاي تروریستیگروهک

 کات،تحر گونهاین دفع پاکستان در مرکزي دولت توانایی عدم و مرگبار حملات این تکرار. کرد اشاره پاکستان کشور در چینی مهندس 3 شدن

 افغانستان کشور از آن و ترانزیت مخدر مواد وجود ناامنی، بر علاوه. شود گوادر بندر در کار ادامه و ساخت از چینی طرف انصراف باعث است ممکن

 ایرس به گوادر چون طریق بنادري از پاکستان کشور به افغانستان کشور شده قاچاق هروئین از درصد 78 موجود، آمارهاي طبق( پاکستان کشور به

است. اما مهمترین مشکلات پیش روي توسعه گوادر را  پاکستان دولت و گوادر بندر روي پیش مشکلات دیگر از) شودمی ترانزیت جهان نقاط

 انجام جهت مناسب امنیت فقدان معضل، پاکستان سراسري و ریلی خطوط و هاراه شبکه اساسی کمبودهايان در موارد زیر جستجو کرد: تومی

، است پاکستان همیشگی مساله یک فسیلی هايسوخت قیمت بودن بالا و انرژي منابع کمبود قدیمی معضل، تجاري و اقتصادي ایمن فعالیت یک

 هايزیرساخت نبود، مرکزي دولت با منطقه این مردم همکاري عدم و ناسازگاري و پاکستان بلوچستان در مذهبی و ايفرقه ی،قوم اختلافات وجود

  .است گزاف هاي هزینه صرف مستلزم هاآن از هرکدام تامین که بزرگ و کوچک صنایع و شهري عمران

  چالش کشمیر -3-2-1

 با غرب زا منطقه این .و چین شده است هند ، اخیرا موجب نزاع بینگذردمی بلتستان - گلگت مسیر از پاکستان که - چین اقتصادي کریدور

 ناحیه اب غرب جنوب در چین، کیانگسین ناحیه با شرق شمال و شرق در افغانستان، واخان دالان با شمال در پختونخوا، خیبر پاکستانی استان

 هناحی دو همراه به ناحیه این. است مرز هم هند)، کنترل کشمیر (تحت و جامو لتایا با هم شرق جنوب در پاکستان)، کنترل (تحت آزاد کشمیر

 هند گیچندپار و کشور دو این استقلال زمان از پاکستان و هند میان هايدرگیري سبب که دهندمی تشکیل را کشمیر مناقشه مورد منطقه دیگر،

  داند.می خود قلمرو تحت را انبلتست -لازم به ذکر است که هند، منطقه گلگت   .است 1947 در

 
  بلتستان و کشمیر آزاد (تحت کنترل پاکستان) و ایالت جامو و کشمیر (تحت کنترل هند) –گلگت ): 6شکل (
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 خود اراضی قلمروي و حاکمیت که ايپروژه تواندنمی کشوري هیچ": هند عنوان کرده است خارجه امور وزارت سخنگوي باگلاي، اخیرا گوپال

 بزرگترین کار، این با. بپیوندد خود راه کمربند،یک یک طرح به که است کرده دعوت هند از چین که حالی در. "بپذیرد را گیردمی هنادید را

 حال این با. است خودش شرایط با مشارکتی چنین خواستار نودهلی اما .گیردمی شکل اوراسیا تمام در فرهنگی و اجتماعی اقتصادي، همکاري

 چین در راه کمربند،یک یک انجمن در خود سخنرانی در پاکستان وزیرنخست شریف، نواز. هستند هند ورود دنبال به همچنان نپاکستا و چین

 حق به باید کشورها همه": گفت چین جمهور رئیس پینگ،جینشی که حالی در. "شود سیاسی نباید پاکستان - چین اقتصادي کریدور": گفت

  ."بگذارند احترام کشورها یگرد از یک هر قلمرو و حاکمیت

 کشمیر مناقشه حل به تواندمی دارد که پتانسیلی با زیرا. است داشته کشمیر در همچنین زیادي توجه پاکستان، - چین اقتصادي کریدور

 در شهري( ینگرسر در کشمیر موسسه توسط "کشمیر در پاکستان - چین اقتصادي کریدور تاثیر" عنوان با سمیناري مارس، ماه در. کند کمک

 ضورح اسکایپ طریق از آسیا، جدید هايژئوپلیتیک: پاکستان - چین محورهاي کتاب نویسنده اسمال، اندرو. شد برگزار ،)کشمیر و جامو ایالت

 در تعدال و رعایت چین نقش و پاکستان و هند روابط کلی چارچوب در مهمی بسیار تاثیر تواندمی کریدور این که کرد بینیپیش اسمال. داشت

 پاکستان -ن چی اقتصادي کریدور بالقوه تاثیر مورد در هاکشمیري کردن فکر براي کشمیر در تلاش اولین سمینار این .باشد داشته اختلافات این

 در شمیرک در هامناقشه به توانندمی گیرند،می شکل آینده در که ژئوپلیتیکی عوامل دارد، کشمیر براي پروژه این که اينتیجه. بود دولت براي

  دهند. خاتمه بلندمدت یا مدتکوتاه

 مورد منطقه در خود گذاريسرمایه قانونی پوشش براي چین اصرار براساس بلتستان، -گلگت  به استقلال اعطاي با دارد نظر در آباداسلام

 با حاضر حال در نودهلی. است هند خاك از بخشی عنوان به کشمیر و جامو از قسمتی هند ادعاي طبق اما. کند حل را مشکلات مناقشه،

 پکن رايب را وضعیت مشکل، این. است پاکستان -چین  اقتصادي کریدور ورود نقطه که است، مخالف بلتستان -گلگت  در خارجی گذاريسرمایه

 براي اکستانپ تلاش نودهلی. است مواجه هم یرکشم طلبانجدایی از بلکه نودهلی از تنها نه مخالفانی با آباداسلام کار، این با .است کرده ترپیچیده

 فقط ام حاضر، حال در حال، این داد. با جواب "قبول قابل غیر کامل طور به" عنوان با ايبیانیه با را خود پنجم استان به بلتستان -گلگت  اعلام

  .و باید دید در بلند مدت چه اتفافاتی رخ خواهد داد هستیم جهانی پروژه این آغاز شاهد

 هند، ایران و چابهار -4

 و آذربایجان ارمنستان، خزر، دریاي با شمال در کشور این. است شده واقع خاورمیانه ژئوپولیتیکی درحوزه و غربی جنوب آسیاي منطقه در ایران

 .است همجوار افغانستان و پاکستان با شرق در و عراق و ترکیه با غرب سمت از. دارد راه آزاد دریاهاي به جنوب در و. است مرز هم ترکمنستان

 هس این حوادث از شدیدي نحو به منطقه، این در ایران که است، آفریقا و اروپا آسیا، قاره سه بین واسطه منطقه حقیقت در غربی جنوب آسیاي

 حلقه تنها .گیرد می شکل میانهخاور و فارس خلیج قفقاز، قاره، شبه مرکزي، آسیاي :شامل ژئوپولیتیکی حوزه پنج از منطقه این. است متاثر  قاره،

 هاآن جغرافیایی خصوصیات و منابع حتی و هاسرزمین این تواندمی که است ایران کشور جغرافیایی، جداي و متفاوت هايحوزه این دهندهاتصال

 ژئواستراتژیک، هايموقعیت داراي منطقه این که چرا. دهد قرار مدنظر را غربی جنوب آسیاي منطقه خود مطالعات در باید ایران. سازد مرتبط هم به را

 یک هیچ که منابعی. است ژئوکالچر و) ترانزیتی موقعیت و المللیبین مواصلات خطوط انرژي، کلی طور به و گاز و نفت( ژئواکونومیک ژئوپولیتیک،

 پیرامونی محیط در ایران وجود، این با.  نیستند اربرخورد هاآن از غیره و عربستان ترکیه، پاکستان، جمله از غربی جنوب آسیاي منطقه کشورهاي از

 و اقتدار، بحران و ضعیف هايدولت گرایی،افراط و تروریسم حاضر حال در. است بوده روبرو مداوم و متعدد مشکلات و هاچالش با همواره خود

 و تنگاتنگ ارتباطی یکدیگر با که شوندمی حسوبم ایران پیرامونی محیط در اصلی امنیتی چالش سه ايفرامنطقه هايقدرت مداخلات همچنین

  .دارند چندبعدي

نفوذ « سو واز یک» رقابت شرق و غرب«الملل با عبارت دار میان چین و ایران، سیاست موازنه قوا در نظام بیننظر از روابط تاریخی و ریشهصرف

دیگر، ایران را به مرکز ثقل برخی از منافع استراتژیک و کلیدي چین  یعنی خلیج فارس از سوي» ژئواستراتژیک به مناطق دور از دسترس زمینی

اه ابریشم شده در مسیر رکه در میان کشورهاي واقعايگونهنقش ژئوپلیتیک ایران از دیرباز تاکنون غیرقابل اغماض بوده است؛ به تبدیل کرده است.

داراست.  ار و سازنده را در توسعه ارتباطات و مناسبات میان کشورهاي آسیاییجدید، ایران یکی از کشورهایی است که توانایی ایفاي نقش مثبت 
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ابریشم قدیم بسیاري از کشورهاي مستقر در مسیر آن به حاشیه رانده شدند، ایران همچنان نقش مهم ژئوپلیتیک خود  ههرچند با زوال نسبی جاد

اي در ترانزیت تواند نقش ارزندهسوي اروپا می ترین مسیر بهیی مانند داشتن کوتاههاتوجه به مزیت را ایفا کرده است. در شرایط کنونی، ایران با

مرکزي جایگاه ایران را در احیاي تبع آن، استقلال کشورهاي آسیاي کالا پس از احیا و تکمیل جاده ابریشم ایفا کند؛ همچنین فروپاشی شوروي و به

عنوان تنها فقاز در خشکی و مطرح شدن ایران بمرکزي و قهی به محصور بودن منطقه آسیايیگاراه ابریشم پررنگ کرده است. اهمیت چنین جا

ایران از نظر چین، عنصر مرکزي در کمربند  .شودبوط میهاي آزاد براي کشورهاي این منطقه مرفارس و آبگزینه موجود براي دسترسی به خلیج

هاي نفت جایی کالا و عبور خطوط لولهاي به این کشور به لحاظ جابهویژه ی ایران، اهمیتموقعیت جغرافیای. اقتصادي جاده ابریشم این کشور است

تواند منافع بسیاري را به دست آورد و جایگاه اقتصادي خود را در سطوح گیري از این مزیت میهو گاز در اقتصاد جهانی بخشیده است. ایران با بهر

اي هاي لازم براي رقابت با رقباي منطقهها و کسب آمادگیگیري از فرصتها، بهرهمستلزم درك واقعیتاي و جهانی ارتقا بخشد. این مهم، منطقه

نظیر اقتصادي و تجاري براي ایران است؛ از طرفی، براي تقویت و حمل جنوب یک فرصت استثنایی و بی - المللی است. طرح کریدور شمالینو ب

 همچنین قرار گرفتن بندر .رسدسرخس ضروري به نظر می - منی بیشتر، احداث خط آهن چابهارکمتر و ای کالاي ترانزیتی در اسرع زمان با هزینه

جنوب و در نتیجه برقراري ارتباط ترانزیتی کشورهاي روسیه، اروپاي شرقی، مرکزي، شمالی، آسیاي  - در مسیر کریدورهاي ترانزیتی شمالچابهار 

فارس به عنوان یک مزیت برجسته براي ایران شرقی، خاور دور، اقیانوسیه و کشورهاي حاشیه خلیج مرکزي و قفقاز از یک سو و آسیاي جنوب

لات گسترده در ها و فراهم آوردن امکانات و تسهیجنوب و تجهیز امکانات و زیرساخت - لیل کوتاهی مسیر در کریدور شمالشود و به دقلمداد می

  است.براي ترانزیت کالا برخوردار هاي فراوانی ذابیتنقل، مسیر ایران از جوهاي مختلف حملبخش

 و تکمیل راستاي در ایران. دارد ايویژه اهمیت جنوب - است که در این میان کریدور شمال جاده ابریشم جدید، شرایطی مطلوب براي ایران

  . دارد اجرا دست در را هاییطرح منطقه، کشورهاي با خود ارتباطی هايراه گسترش

ا و آسیا را به هم اروپ که ،پاکستان و ایران سراسري آهنراه هايشبکه اتصال براي پاکستان در کویته - تفتان آهن راه بازسازي -1

 دهد.پیوند می

 آستارا - انزلی – رشت – قزوین آهنراه طریق از آذربایجان جمهوري و ایران اتصال -2

 مرکزيآسیاي و ترکمنستان، مرز در شرق شمال در سرخس به ابهارچ بندر از را ایران شرق جنوب که سرخس، - چابهار آهن خط -3

ترین فاصله ریلی به هرات، افغانستان را از نزدیک - آهن خوافدر میانه این راه، راه کند.اقیانوس هند متصل می هايآب به را

روي این پروژه فعال هستند و  تان برکند. هندوستان به عنوان شریک استراتژیک افغانستان و خود افغانستصل میاقیانوس هند م

  .بی جاده ابریشم به دریا نیز باشدتواند مسیر جنوبه احداث این کریدور هستند که میمند علاقه

 چابهار، کلید توسعه شرق ایران -4-1

 رارق اروپا و آسیا آفریقا، به کشتیرانی اصلی خطوط مسیر در عمان دریاي و هرمز تنگه شرق در ممتاز موقعیت از برخورداري جهت به چابهار بندر

 جهان نقاط دیگر و آفریقا شرق فارس،خلیج بازارهاي به افغانستان و میانه آسیاي کشورهاي ترانزیتی و ارتباطی راه ترینکوتاه به عنوان و گرفته

 مطرح کشور اقیانوسی بندر تنها و انایر شرق جنوب در بندر ترینمهم عنوان به که است، استراتژیک موقعیتی داراي چابهار بندرشود. می مطرح

 همچنین و جنوب -شمال  کریدور و شرق ترانزیت مسیر در چابهار بندر قرارگرفتن به توجه است. با ایران شرق يتوسعه تنها کلید بندر این. است

 است. به طور کلی کرده پیدا ظهور حال در تجاري مرکز یک به تبدیل جهت مناسبی موقعیت بندر، این در گذاريسرمایه به هند تمایل کشور

  دوره زیر تقسیم کرد: 4توان به تاریخچه چابهار را می

 خورشیدي 50چابهار روستایی، تا قبل از دهه  -1

طرح لذا .داشت ی راالمللبین عرصه در آفرینینقش به تمایلایران  ،50 دهه اوایل نفتی درآمدهايسرریز شدن  به توجه باچابهار نظامی،  -2

 .شد تهیه آن نظامی توسعه يبرا هایی



16 

 خورشیدي 70اوایل دهه  در تبدیل شدن به منطقه آزاد، -3

 خورشیدي 80 دهه اواسط از افغانستان و میانه سیايآ کشورهاي ترانزیت به دروازه توجه به چابهار به عنوان -4

 راه شدن ترکوتاه طرفی از و میانه، آسیاي هايبازار گرفتن دست در قصد است، آسیا اقتصادي هايقطب از یکی به تبدیل در حال که هند کشور

 و پاکستان زدن دور قصد کشور دارد، این ادامه هاستمدت پاکستان و هند کشور دو اختلافات که آنجایی دارد. از را کشور خود به انرژي واردات

 که هند کشور .باشد داشته بر در نیز اضافی هايینههز که دارد هر چند را میانهآسیاي کشورهاي به رسیدن براي کشور، این نیاز به احساس عدم

  است. کرده برقرار کشور این با را مناسبی روابط دارد، نیاز روسیه کشور هايانرژي و اولیه به منابع طرفی از

 میانه ايآسی اقتصادي راهشاه دروازه به شدن تبدیل قابلیت مهم، و استراتژیک موقعیت داشتن با ایران در چابهار و در پاکستان گوادر بندر دو

 اينیروه تراکم با بندرکراچی که هستند، مطرح بندر دو این رقباي عنوان به بندرعباس و بندرکراچی .دارند را) جنوب - شمال تجاري کریدور(

 دیدش رقابتی در هند و چین کشورهاي. هستند خطر معرض در همیشه ایران، هرمز توسط تنگه احتمالی شدن بسته بدلیل بندرعباس و نظامی

 چابهار، بندر طریق از ونقلحمل. دارند را کشورها با این ترنزدیک روابط ایجاد و روسیه و مرکزيآسیاي افغانستان، بازارهاي گرفتن دست در قصد

 شاهراه تواندمی چابهار رقابتی، نمودن شرایط فراهم و سازيآماده ها،زیرساخت ایجاد با. است تجاري مسیرهاي از کیلومتر هزاران کردنکوتاه

  .باشد میانه، آسیاي اقتصادي

 و ماعیاجت فرهنگی، مشترکات و روابط به توجه با. کند استفاده جنوب -شمال  کریدور از خود باید تجاري مقاصد به رسیدن براي هند کشور

 رب است علاوه کرده انتخاب کریدور این از عبور براي را انایر از استفاده هند کشور همچنین  افغانستان، و میانهآسیاي کشورهاي با ایران اقتصادي

 در ،ایران بر دهد. علاوه افزایش منطقه بر را خود تسلط و باشد داشته نظامی حضور تواندمنطقه می این در استقرار با هند کشور تجاري، مقاصد

 همکاري با کشور افغانستان هايزیرساخت. دارند خود ونقلیحمل هايزیرساخت تکمیل به نیاز که هستند نیز دیگر ترانزیتی، کشورهاي مسیر این

 ع،مناب از مشترك مدیریت و هازیرساخت توسعه گذاري،سرمایه و تجارت محور سه که است، سازيآماده دست در افغانستان هند و ایران، کشور سه

 احداث و تاجیکستان کشور در تونل ساختن( لازم هايزیرساخت از برخی ایران همکاري با نیز میانهآسیاي کشورهاي قرارگرفته است در تاکید مورد

 برخی و افغانستان مانند کشورهایی بلکه هند و ایران کشورهاي تنها نه کریدور، این کامل اندازيراه و ایجاد با .است شده ایجاد) دریا آمو بر روي پل

 ابهارچ مهم موقعیت به توجه با ایران .باشند داشته دسترسی آزاد هايآب به وانندتمی نیز هستند خشکی در محصور که میانهآسیاي کشورهاي از

  .را دارد چابهار به بندرعباس از خود تجاري ترافیک انتقال قصد ،)هرمز تنگه و فارس خلیج از بودن دور(

رسد را انتخاب کرده بندر چابهار به کابل می زمینی که از -است و براي این کار مسیر دریایی  بوده با افغانستان هند همیشه مشتاق تجارت

بر اساس  کند.است. این تصمیم اهمیت زیادي براي هند دارد، زیرا پاکستان اجازه تجارت هند با افغانستان را از مرز واگا در پنجاب را صادر نمی

فق دو طرف قابل تمدید است. در هند همچنین سرمایهکه بر اساس توا شوند.سال به هند اجاره داده می 10هاي چابهار به مدت قرارداد اسکله

گذاري در این موقعیت استراتژیک چابهار باعث شده که سرمایه نهرو بمبئی در دستورکار قرار دارد. گذاري همزمان در بندر کاندلا و بندر جواهرلعل

 2009دلارام) که قسمتی از آن توسط هند در سال  -زرنج  -میلک  – چابهارافغانستان ( -اي پیشنهادي ایران ارزش باشد. شبکه جادهمنطقه با

کیلومتر جاده در  220ساخت  میلیون دلار صرف 100هند تاکنون  کند.ساخته شد، هند را قادر به تجارت با افغانستان از طریق بزرگراه گارلند می

(هرات، قندهار، کابل و مزارشریف) دسترسی پیدا  شهر افغانستان کرده است. با تکمیل این پروژه، هند به آسانی به چهار استان نیمروز افغانستان

  کند.می
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  ): مسیر مسدود هند به افغانستان بر سر اختلافات با پاکستان7ل (شک

 
  ): مسیر جایگزین هند براي رسیدن به افغانستان8شکل (

گذاري در  با سرمایه ،میلیون دلار هزینه شد. هند 340بندر چابهار  فاز اول . درگذاري کرده است میلیون دلار در چابهار سرمایه 500 ،هند

به عبارتی هند قصد دارد با توسعه چابهار و رقابت آن با بندر گوادر یک دارد. یدر منطقه و تضعیف گوادر قدم بر م چین چابهار براي مقابله با نفوذ

 طریق از بندرگوادر تجارت حجم کاهش و منطقه در پاکستان افزون روز نفوذ نهند، محدود کرد انتظار هاب تجاري جایگزین در منطقه بسازد.

 به انافغانست طریق از لوله خط یک قراردادن ترکمنستان با گاز و نفت هايپایتخت پاکستان، و رسیدن به زدن دور پی در هند .بندرچابهار است

 کندمی کمک داخلی ناخالص تولید به درصد 24,2 میزان به هند صنعت بخش .است عرب دریاي طریق از گجرات (ایالتی در غرب هند)، و ایران

 ی روبهحرکت حفظ شتاب براي نیازهایش و است ظهور حال در اقتصاد یک هند .است درصد 35 خاص بخشاین  توسط انرژي منابع از استفاده و



18 

 میلیارد 157,8 و ایران ی گازمکعب فوت تریلیون 1187,3 ذخایر از تا داردنیاز  چابهار بندر به ،هند واقع در .است افزایش حال در سرعت به ،جلو

ه در این ی کبه کشورهای با صادرات اتومبیل، کامپیوتر و محصولات مرتبط با فناوري اطلاعاتحجم صادرات هند،  .کند استفاده ایران نفت بشکه

رسیده  دلار میلیارد 4 به تقریبا که است شده دو برابر ایران به هند دراتگذشته صا سال دو در. کندقرارداد درگیر هستند، قطعا افزایش پیدا می

 شود، هند می فولاد تقویت صنعت تنها باعث نه که دلار دارد، میلیون 400 ارزش با را زاهدان و چابهار بین آهنراه یک ساخت قصد هند .است

  .کندمی ایجاد کشور دو هر در شغلی بسیاري هايفرصت بلکه

 

  اي از چابهار تا کابل): مسیر دریایی از بمبئی تا چابهار و مسیر ریلی و جاده9(شکل 

 

  ): مسیرهاي تجاري ایران و هند؛ توسعه شرق در گرو توسعه چابهار10(شکل 



19 

بزرگترین  آبخور. دارد را تناژ 80000با  کشتی پذیرش ظرفیت اسکله آن بزرگترین است. اسکله 10 بندر و دو داراي حاضر حال در بندرچابهار

 به توجه با .رسندمتر می 16عمق  به آن به مربوط هايبهشتی، اسکله شهید بندر توسعه طرح یک فاز  اجراي است که با متر 14 اسکله آن

 هايحمایت هب نیاز جنوب -شمال  کریدور کامل اندازيراه ایران، جهت و هند کشور دو حمایت بر علاوه بندر این بندر، این در موجود کمبودهاي

 سرعت بلکه شود،می ابریشم جاده به بندر این اتصال باعث نه تنها چابهار، از شرق ترانزیت محور اندازيراه با .دارد نیز المللیبین مالی و فنی

  است. از این بندر حمل شدهمیلیون تن بار  2,1حدود  2015در سال  دهد.افزایش می برابر چندین تا را منطقه این در ونقلحمل

  توسعه ششم برنامه در چابهار توسعه هايطرح -4-2

 جامع طرحقرار گرفت.  توجه مورد چابهار بندر و کشور طلایی دروازه به معروف مکران، سواحل در گذاريسرمایه و توجه توسعه، ششم برنامه از

 بارگیري و تخلیه تجهیزات با همراه اسکله پست 32 با تن میلیون 86/5 به تن میلیون 2/5 از را بندر این ظرفیت تا است مقرر که بهشتی شهید بندر

  .برساند نزدیک ايآینده در روز به و پیشرفته انبارداري و جابجایی تسهیلات و تجهیزات مدرن،

 جمهوري سراسري آهنراه به چابهار اتصال و آورده فراهم چابهار بندر از را ریلی ونقلحمل امکان که بیرجند - زاهدان – چابهار ریلی خط ایجاد

  ایران اسلامی

 ایمن جابجایی در منطقه این ویژه امتیاز که ،خشکی به دریا از ترکیبی ونقلحمل جریان تسهیل هايبرنامه و زمینی ترانزیتی هايجاده بهسازي

  .رودمی بشمار کالاها

  .سال در تجاري کالاي تن میلیون 4 و مسافر میلیون 14 ظرفیت با چابهار) غیرنظامی( المللیبین و مستقل فرودگاه تاسیس

  .فله و یخچالی کانتینري، کالاهاي انبارداري ظرفیت و مجهز انبارهاي و توجه قابل ظرفیت با خشک بندر 2 ایجاد

  .خارجی و داخلی المللیبین ونقلحمل هايشرکت سازيبهینه و توسعه تقویت، و ايجاده ونقلحمل ناوگان تقویت و گسترش

  طرح توسعه بندر چابهارشرفت یپ): 2جدول (

  توضیحات  سال  فاز

1  2013  

  شکنمتر موج 1650 گسترش

  متر) 640اسکله (هر کدام با طول  2ساخت یک ترمینال کانتینري با 

  متر) 580منظوره (هر کدام با طول  –اسکله چند  3ساخت 

  متر 16متر مکعب تا عمق میلیون  17لایروبی 

  هکتار از اراضی 195 احیاي

  1 شماره ترمینال در متر) 360کانتینري ( اسکله یک ساخت  2014  2

  نفتی اسکله یک ساخت  2016  3

  منظوره –چند  اسکله یک ساخت  2018  4

  متر) 360کانتینري ( اسکله یک ساخت  2020  5

  میانه آسیاي و افغانستان به چابهار ترانزیتی مسیر بررسی -4-3

 آسیاي و جنوبی آسیاي تقاطع به شدن تبدیل پتانسیل و طبیعی منابع از وسیعی گستره و فراوانی با اآسی قلب در زده، جنگ کشور یک افغانستان،

 ورانیوم،ا لیتیم، تانتالم، کرومیت، آهن، مس، نقره، پلاتین، طلا،، آهنی غیر و آهنی فلزات ،هاهیدروکربنافقانستان، حجم عظیمی از  .را دارد مرکزي

 به ذخایر این .خود جاي داده است (لاجورد) را در قلب لازولی سلاپی و فیروزه کبود، یاقوت آمتیست، آکوامارین، تورمالین، ،زمرد ،آلومینیوم
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 براي نیرو محرکه یک عنوان بهآینده  هاي سال در این ذخایر است ممکن جذب کند. را المللیبین هايگذاريسرمایه تا ندکمی کمک افغانستان

ها کشف شده و آماده استخراج هستند و بعضی هم در آینده استخراج شماري دارد که بعضی از آنستان معادن بیافغان باشد. افغانستان رشد

شناسی مرکز تحقیقات زمین گزارش براساس توان گفت که تمامی معادن افغانستان دست نخورده باقی مانده است.شوند ولی باز هم با قاطعیت میمی

که دولت افغانستان ارزش معادن خود  در حالی .برآورد کردند یک تریلیون دلار را افغانستان دست نخورده عادن)، ارزش مUSGSایالات متحده (

مواد  سنگ و نوع 1428 ناحیه معدنی شامل 37منطقه متالوژنیک، که به  21شناسان تا به حال زمین تخمین زده است.تریلیون دلار  3را بیش از 

دو شرکت چینی با ارایه پیشنهادي به ارزش یک میلیارد دلار بیشتر از رقبا  2007در سال  .شناسایی کردند نستاندر افغا شوند،تقسیم می معدنی

 )که در قسمت شمالی این کشور است ، و بزرگترین معدن مس افغانستانمس کوچک منبعی (به معن عینکمسمعدن برداري از توانستد حق بهره

میلیون تن سنگ معدن از گودال  9,9شود سالانه بینی میدرصد مس دارد، که پیش 1,7ون تن سنگ معدن میلی 454این معدن که  بدست آورند.

تن مس استخراج  294,000میلیون تن سنگ معدن و  18,1تن مس بدست آید. در بخش زیرزمینی سالانه  186,000روباز استخراج شود و سالانه 

در سال سال تخمین زدند.  30عمر این معدن را  بیشترین ارزش ذخایر معادن در جهان است.کشور داراي  5افغانستان جزو  شود. در سال می

 سه بخش از معدن سنگ آهن حاجیگک (بزرگترین معدن آهن افغانستان)برداري فولاد هند حق بهره فت نفري از شرکتیک کنسرسیوم ه 2011

شود. درصد آهن تخمین زده می 62میلیارد تن سنگ معدن  1,8خایر آن حدود متر عمق دارد. ذ 550کیلومتر طول و  16را گرفتند. این معدن 

 یگکحاج معدن در را ردلا لیاردیم چهارده مبلغ هند دولت است قرار .افغانستان از بندر چابهار استمعادن این تنها دلیل تلاش هند براي رسیدن به 

  .ندگرفت عهده به را چابهار بندر تا جیگکحا معدن از آهنراه ساخت هندي هايشرکت. کند گذاريسرمایه

 وزیران، محترم هیات 06/05/1381 مورخ ه/26790 ت/16533 شماره به شرق محور توسعه نامهتصویب ج قسمت 2 بند اجراي راستاي در

اهدستگ وظایف و محور خصاتمش است نموده تصویب شرح بدین چابهار ترانزیتی محور توسعه و سازي فعال براي لازم اقدامات و راهبردها اهداف،

  :شامل دولت مصوبه براساس ها

 است زمینی هايراه شبکه مجموعه و چابهار بندري مجموعه مصوبه، این در چابهار ترانزیتی محور از منظور :محور محدوده و مشخصات) الف

 جندبیر – نهبندان – زاهدان – خاش – ایرانشهر – نیکشهر شهرهاي از عبور با که شده شروع بلوچستان و سیستان استان در چابهار بندر از که

 این خروجی مرزهاي .شودمی منتهی خراسان استان در باجگیران به دیگر طرف از و سرخس به طرف یک از که مشهد - حیدریه تربت - گناباد –

  .است بلوچستان و سیستان استان شمال در میلک و رضوي خراسان استان در دوغارون مسیر

 

  : محور ترانزیتی شرق کشور11شکل 
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  است: زیر موارد شامل مذکور مصوبه اجراي خصوص در اجرایی هايدستگاه داراولویت اقدامات از برخی )ب

 و دریانوردي و بنادر سازمان طریق از آن به منتهی مواصلاتی محورهاي همچنین و بندر ظرفیت توسعه راستاي در ترابري و راه وزارت: 5 ماده

  :دهد انجام را زیر اقدامات است موظف ايجاده ونقلحمل و داريراه سازمان

  .بارگیري و تخلیه آلاتماشین و تجهیزات نصب و تامین کانتیري، ترمینال و اسکله پست دو احداث شکن،موج داخل حوضچه لایروبی انجام

  .رفاهی هايمجتمع ایجاد و محور طول در فیکی ارتقاي و زاهدان - خاش - ایرانشهر مسیر بهسازي خصوص در اجرایی عملیات انجام

 تشخیص براي لازم مدرن تجهیزات نصب و تامین به نسبت است موظف) ایران اسلامی جمهوري گمرك( یدارای و اقتصادي امور وزارت: 7 ماده

  .نماید اقدام میلک مرزي پایانه و چابهار بندر در) x-ray( کالا هايمحموله

  .نماید اقدام میلک اقتصادي ویژه منطقه اندازيراه و تاسیس به نسبت است موظف کشور آزاد مناطق الیع شوراي دبیرخانه: 8 ماده

 گمرك همکاري با و نموده فراهم را مسیر این از کالا ایمن عبور براي لازم شرایط است موظف ایران اسلامی جمهوري انتظامی نیروي: 9 ماده

 طول در متعدد هايبازرسی و ایست حذف و کالا عبور نامحسوس کنترل به نسبت 7 ماده در مذکور زاتتجهی از استفاده و ایران اسلامی جمهوري

  .نماید اقدام محور

 با و شفاف بصورت را لازم هاينامهبخش و مقررات ها،نامهآئین موظفند محور این در کالا ترانزیت امر در ذیربط هايدستگاه تمامی: 12 ماده

  .یابد کاهش ممکن مقدار حداقل به محور طول در گذاريسرمایه ریسک تا نمایند تدوین ثبات

  شهیدرجایی و چابهار دردو بن بین ،ونقلحمل شده تمام هايهزینه مقایسه -4-4

  .شودداخته میپر بندرعباس با مقایسه در چابهار از ترانزیتی کالاهاي هزینه بررسیدر این بخش به 

  بندرعباس با مقایسه در چابهار از کالا حمل شده تمام هزینه بررسی -1

 چابهار و بندرعباس در بندري هايهزینه بررسی -2

  خروجی مرز سه به چابهار و بندرعباس از ايجاده حمل هايهزینهبررسی  -3

 ونقلحمل مختلف هايبخش از هرکدام هايهزینه بررسی -4

 افغانستان و میانه آسیاي حوزه هايکشور به) بندرعباس( شهیدرجایی و چابهار بندر دو از زمان و فواصل مقایسه -5

  )خبرگذاري مانا :منبع( شهیدرجایی و چابهار دربن دو دریایی فواصل و حمل کرایه : مقایسه3 جدول

  (دلار) فوت 20کرایه کانتینر   فوت (دلار) 40کرایه کانتینر   بر مایل TEU هزینه هر  زمان (روز)  فاصله (مایل)  مقصد مبدا

  دریایی به بندر چابهار حمل هايهزینهو  فواصل

  شانگهاي

  چابهار

5312  14,7  0,2  2260  1290  

  680  1260  0,8  2,2  795  ناواشیوا

  650  1250  1,19  1,5  543  موندرا

  450  750  1,2  1  356  دبی

  عباسهاي حمل دریایی به بندرفواصل و هزینه

  شانگهاي
  بندرعباس

5572  15,5  0,17  1600  960  

  330  660  0,3  3  1076  ناواشیوا
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  330  650  0,39  2,3  830  موندرا

  115  220  0,8  0,5  131  دبی

  )بندرعباس (عدد منفی کمتر / عدد مثبت بیشتر تفاوت فاصله چابهار به

  شانگهاي

  چابهار

260-  0,7-  0,03 +  

 اند.فواصل بر حسب مایل محاسبه شده
  + 0,5  -0,8  -281 ناواشیوا

  + 0,81  -0,8  -287 موندرا

  + 0,4  +0,5  +225 دبی

  تفاوت کرایه چابهار به بندرعباس (عدد منفی کمتر / عدد مثبت بیشتر)

 شانگهاي

  .انداعداد بر حسب دلار محاسبه شده  چابهار

660+  330+  

  +350  +600  ناواشیوا

  +320  +600  موندرا

  +335  +530  دبی

  

  چابهار و بندرعباس در بندري هايهزینه : مقایسه4 جدول

  

 خروجی مرز سه به چابهار و بندرعباس از ايجاده حمل هاي: هزینه5 جدول

  رز خروجیم

  مبدا
  سرخس  دوغارون  میلک

  52,000,000  47,000,000  58,000,000  بندر عباس

  53,000,000  50,000,000  47,000,000  بندر چابهار

  چابهار نسبت به بندرعباس تفاوت

  )مترک/  منفی - بیشتر/  مثبت(
11,000,000-  3,000,000+  1,000,000+  

 در و خارج مرز از کالا باید حتما و گیردنمی صورت مرز در ترانشیپ خارجی ترانزیت کالاي براي گمرك داخلی هايبخشنامه اساس بر  (توضیح

  گردد.) تخلیه مقصد کشور شهر اولین

  هاهزینه

  بنادر

  )ریال( توقف روز بیست فرضبا  انبارداري هزینه  (دلار) THCهاي هزینه

  فوت 40  فوت 20  فوت 40  فوت 20

  1,565,000  782,000  161  129  بندرعباس

  704,240  351,900  112  89  چابهار

  تفاوت چابهار نسبت به بندرعباس

  کمتر)منفی /  -(مثبت / بیشتر 
40-  49-  430,100-  860,760-  
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 )بندرعباس  و چابهار بندر طریق از میلک به شانگهاي مسیر( حمل ههزین شده تمام قیمت در ونقلحمل مختلف هايبخش : سهم6 جدول

  (روز)زمان صرف شده   مبلغ (دلار) ونقل (چابهار)هاي حملهزینه هرکدام از بخش

  14,5  2260  فوت (دلار) 40هزینه حمل دریایی کانتینر 

  15-20  133  هاي بندريهزینه

  2  1448  ايحمل جاده هايهزینه

  35  3841  هاکل هزینه

  )زمان صرف شده (روز  مبلغ (دلار) عباس)ونقل (بندرهاي حملهرکدام از بخشهزینه 

  15,2  1600  فوت (دلار) 40هزینه حمل دریایی کانتیر 

  15-20  209  هاي بندريهزینه

  3  1788  ايحمل جاده هايهزینه

  37  3597  هاکل هزینه

  ت.دلار بیشتر اس 244ز طریق چابهار هاي حمل اهزینه

  

  

  چابهار) طریق از میلک به شانگهاي حمل (مسیر هزینه شده تمام قیمت در ونقلحمل مختلف هايبخش : سهم2 نمودار

 

  بندرعباس) طریق از میلک به شانگهاي حمل (مسیر هزینه شده تمام قیمت در ونقلحمل مختلف هايبخش : سهم3 نمودار

ھزینھ ھای حمل دریایی 
, فوت ۴٠کانتینر 

۵٩%

ھزینھ ھای 
%٣, بندری

ھزینھ ھای حمل 
%٣٨, جاده ای

فوت ۴٠ھزینھ ھای حمل دریایی کانتینر 

ھزینھ ھای بندری

ھزینھ ھای حمل جاده ای

ھزینھ ھای حمل دریایی 
, فوت ۴٠کانتینر 

۴۴%

%۶, ھزینھ ھای بندری

ھزینھ ھای حمل 
%۵٠, جاده ای

فوت ۴٠ھزینھ ھای حمل دریایی کانتینر 

ھزینھ ھای بندری

ھزینھ ھای حمل جاده ای
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 افغانستان و میانه آسیاي حوزه کشورهاي به (بندرعباس) شهیدرجایی و چابهار دردو بن از زمان و فواصل : مقایسه7 جدول

 مبدا

  مقصد

  تفاوت  چابهار  بندرعباس

  کابل

  (افغانستان)

  -130  1839  1969  فاصله/کیلومتر

  -1  26  27  زمان/ساعت

  هرات

  (افغانستان)

  -56  1390  1446  فاصله/کیلومتر

  -2  17  19  زمان/ساعت

  قندهار

  (افغانستان)

  -108  1345  1453  فاصله/کیلومتر

  -2  17  19  زمان/ساعت

  مزار شریف

  (افغانستان)

  -56  2117  2173  فاصله/کیلومتر

  -1  26  27  زمان/ساعت

  عشق آباد

  (ترکمنستان)

  +166  1844  1678  فاصله/کیلومتر

  +1  22  21  زمان/ساعت

  دوشنبه

  جیکستان)(تا

  -56  2523  2579  فاصله/کیلومتر

  0  33  33  زمان/ساعت

  تاشکند

  (ازبکستان)

  +134  2816  2682  فاصله/کیلومتر

  +1  35  34  زمان/ساعت

  آلماتی

  (قزاقستان)

  -134  3694  3560  فاصله/کیلومتر

  0  46  46  زمان/ساعت

  بیشکک

  (قرقیزستان)

  -166  3451  3285  فاصله/کیلومتر

  0  42  42  زمان/ساعت

  

 وجهت با. است ناچیز بسیار بندرعباس به نسبت چابهار طریق از شده جابجا کالاهاي حجم کالا، بر بندري پایین هايهزینه بودن ارزان رغمعلی

 هايزینهه ،بهتر زیرساختی امکانات دلیل به بندرعباس در حال حاضر میانه آسیاي کشورهاي بازار با چابهار و بندرعباس بین فواصل مقایسه به

 نسبت بیشتري مزیت چابهار، بندر با کشتیرانی هايشرکت و کالا صاحبان آشنایی عدم و قوي فورواردري هايشرکت وجود و دریایی حمل پایین

 هايهزینه تعدیل شرط به عمده مزیت رودماهی و دوغارون میلک، خروجی مرزهاي طریق از افغانستان بازار به دسترسی ضمنا. دارد چابهار به

  .است چابهار براي دریایی حمل

  ایران بررسی میزان عملکرد و هزینه کالاهاي وارداتی و صادراتی بین بنادر جنوبی -4-5

 هدف با 1395 و 1394 سال در کشور جنوبی بنادر  طریق از کشور صادراتی عمده محصولات و اساسی کالاهاي ورود وضعیت بررسی -1

 چابهار بندر هب اساسی کالاهاي از بخشی تخلیه اختصاص
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 مختلف هايهزینه سهم شناسایی هدف با کالا واردات هايهزینه سهم مقایسه -2

 دریانوردي و بنادر سازمان :منبع، )هزارتن/94 سال( چابهار بندر با آن مقایسه و کشور بنادر به اساسی کالاهاي ورود : وضعیت8 جدول

  کالاهاي اساسی

 درابن
  عوجمم  کود شیمیایی  نباتیروغن   شکر  برنج  سویا  ذرت  جو  گندم

  13402  161  1042  537  83  3178  5914  570  1920  سایر بنادر جنوبی

  209  32  0  8  50  25  0  0  94  بندر چابهار

  %1,6  %19  0  %1,5  %60  %0,008  0  0  %4,9  سهم بندر چابهار از کل کالاهاي اساسی

  

 )هزارتن/95سال ( بندر چابهار با آن مقایسه و کشور بنادر به اساسی کالاهاي ورود : وضعیت9 جدول

  کالاهاي اساسی

 درابن
  عوجمم  کود شیمیایی  روغن نباتی  شکر  برنج  سویا  ذرت  جو  گندم

  13867  220  1053  660  83  3,778  7,241  100  732  سایر بنادر جنوبی

  167  32  0  80  55  0  0  0  0  بندر چابهار

  %1,2  %14,5  0  %13  %65  0  0  0  0  سهم بندر چابهار از کل کالاهاي اساسی

  

 )هزارتن/ 94 سال( چابهار بندر با آن مقایسه و کشور بنادر از کالاها صادرات : وضعیت10 جدول

  کالاها

 درابن
  عوجمم  کالاهاي ساختمانی  هاي معدنیکالا

  23760  7997  15762  سایر بنادر جنوبی

  163  163  0  بندر چابهار

  %0,7  %2  0  سهم بندر چابهار از  عمده کالاهاي  صادراتی

  

 )هزارتن/95 سال( چابهار بندر با آن مقایسه و کشور بنادر از کالاها صادرات : وضعیت11 جدول

  کالاها

 درابن
  عوجمم  کالاهاي ساختمانی  کالاهاي معدنی

  30478  7847  22627  سایر بنادر جنوبی

  65  65  0  بندر چابهار

  %0,2  %0,8  0  سهم بندر چابهار از  عمده کالاهاي  صادراتی
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مقررات دریانوردي، سایت مانا، قانون  و هاي سازمان بنادرمنابع: کتابچه تعرفهه کالاهاي وارداتی (تن/دلار)، هاي چند نمونهزینه: 12 دولج

 اي)ونقل جادههاي حملهاي گمرك، انجمن شرکتنامهو بخش 95صادرات و واردات سال 

  هاهزینه

  نوع کالا

هاي هزینه

  حمل دریایی

  ندريهاي بهزینه

  (وارد بر کشتی)

بندري و هاي هزینه

  (وارد بر کالا) انبارداي

حقوق و عوارض 

  گمرکی

  ايجادههاي حمل هزینه

  (میانگین سه شهر بزرگ کشور)

  28  123  4,1  0,9  30  شکر

  28  303  11  0,56  55  ايبرنج کیسه

  28  14,2  4,1  0,81  30  کود شیمیایی

  25  1600  10,6  2,6  75  ظروف آشپزخانه و سرامیک

  25  1000  10,6  2,6  75  بلور

  25  733  10,6  2,6  75  لوازم خانگی (یخچال)

  25  850  10،6  2,6  75  لوازم خانگی (لباسشویی)

  

 کالاهایی به بازرگانی سود تخفیف %30 اعمال بنابراین دارد کالا شده تمام هايهزینه در را سهم بیشترین وارداتی کالاهاي گمرکی عوارض و حقوق

  .کرد خواهد چابهار بندر عملکرد افزایش به شایانی کمک شوندمی کشور وارد چابهار بندر ریقط از که

 روها و مشکلات پیشچالش -4-6

وزارت . دارد وجود نظر اختلاف ایران اقتصادي و استراتژیک شرکاي وضعیت مورد هستند. در مواجه هاییچالش با هند نیز و چابهار حال، این با

 هايظرفیت تا از تمام شده سازمانی هند منجر ناکارآمدي .شک دارد سرمایه بازگشت مورد در زیرا رود،می پیش زیاد بسیار یاطاحت با هند اقتصاد

 ماند،نیمه تمام ب است ممکن افغانستان به دسترسی براي هند رویاي .بماند ناتوان اقتصادي متمرکز آن و از حصول مزایاي چابهار استفاده نشود

 اما دارد، یرانا نفتی در میدان یک ایجادقصد  ،هند .بیفتد تعویق به است ممکن چابهار در آن نقش و ناپایدار دارد بسیار اقتصاد یک ستانافغان زیرا

 رو شود.بهآینده رو در هاییناامیدي چنین تا با باشد آماده باید هند بنابراین،. دکنمی خودداري هند به بازاریابی گاز خود دادن امتیازات از ایران

 ونقلحمل زیرساخت نبود، چابهار بندر در ریلی زیرساخت نبودشود در عوامل زیر جستجو کرد: مهمترین مشکلات پیش روي بندر چابهار را می

 حمل هايینههز بودن بالا، سال فصل 4 در دریایی بلند هايموج وجود، جمعیتی و تجاري صنعتی، مراکز از بودن دوردر چابهار،  )فرودگاه( هوایی

 جذب دمع، معدنی فله کالاي صادرات در چابهار بندر ناچیز سهم، اساسی کالاهاي واردات در چابهار بندر ناچیز سهم، چابهار بندر به کانتینر دریایی

  مسافري ترمینال از مسافر جاییجابه شده ایجاد ظرفیت از استفاده عدم، ترانزیتی کالاهاي

  سرخس –آهن چابهار خط -4-7

 با اما است شده آغاز دهم دولت در 89 سال از کشور ریلی مسیر ترینطولانی عنوان به کیلومتر 1350 طول به سرخس -چابهار  آهنراه احداث

 از پروژه این فاز اولین ،94 سال در بود قرار که است حالی در است. این نیفتاده خاصی اتفاق عملاً مسیر، این ساخت اجراي آغاز از سال 7 گذشت

 و پل کیلومتر 11 شامل که است شده انجام آهنراه کیلومتر 1350 احداث براي پروژه این هايبینیبرسد. پیش برداريبهره به زاهدان تا هارچاب

 کیلومتر 120 نیز باري قطارهاي براي و ساعت در کیلومتر 160 طرح این در مسافربري قطارهاي براي سرعت طراحی .شود می تونل کیلومتر 12

 همچنین مسیر این قطارهاي. شد خواهد طی ساعت 18 تا 13 در توقف، احتساب با مشهد -زاهدان  ریلی مسیر ترتیب این به که است اعتس در

 بهارچا بندر توسعه طرح ادامه در بالا تناژ با هاییکشتی پهلوگیري موجب امر این که کنند جاجابه را بار تن 500 و هزار 3 تا هزار 3 بین توانندمی
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 ایران جنوبی بنادر به بندرعباس -سرخس  قطارهاي از استفاده با را خود کالاي بخواهند ایران شرق شمال کشورهاي اگر حاضر حال در .شودمی

 مسیر از استفاده با قطارها شود، اندازيراه چابهار -سرخس  ریلی مسیر اگر حال کنند؛ طی ساعت 72 حدود در را مسیر این باید کنند، منتقل

 توسعه گرفتن رونق باعث تواندمی سرخس - چابهار ریلیخط  اندازيراه .دهندمی کاهش ساعت 18 از کمتر به را زمان این چابهار -سرخس 

 هک چرا شد خواهد کشور شرق ترانزیتی کریدور گرفتن رونق موجب آهنراه شبکه به چابهار بندر اتصال واقع در شود؛ کشور شرق در اقتصادي

 معادن در کنند. هند استفاده جاییجابه براي ایران خاك از توانندمی تنها آزاد، هايآب به نداشتن دسترسی به دلیل ایران شرقی شمال کشورهاي

 هب برایش ارد،د پاکستان با که اختلافاتی خاطر به کند، منتقل هند به را معدنی هايسنگ بتواند اینکه براي و است کرده گذاريسرمایه افغانستان

 هند به و استخراج افغانستان معادن از معدنی سنگ تن هامیلیون سال هر در هند هابینیپیش براساس. کند استفاده ایران مسیر از که است صرفه

 به هدانزا از سیمان و غذایی مواد صادرات دهد. همچنین انجام هند کشور براي را کار این تواندمی چابهار -سرخس  آهنراه و کرد خواهد منتقل

 که است کالاهایی ازجمله) تن میلیون 5 مجموع در( پاکستان کشور به نفتی مواد صادرات و قزاقستان به پاکستان از پوشاك ترانزیت تاجیکستان،

 داشته کشور يبرا درآمدزایی دلار میلیون صدها تواندمی سال هر کشور شرق آهنراه شدن فعال با که شودمی ترانزیت ایران خاك از حاضر حال در

  .باشد

 به آنجا از و بجستان و حیدریه تربت به زاهدان از دوم مرحله در زاهدان، به چابهار از مرحله سه در است قرار چابهار -سرخس  ریلی مسیر

 گذشته هايسال در که حالی در است نیاز طرح این براي مالی منابع تومان میلیارد هزار 9 حدود در هابینیپیش اساسشود. بر متصل سرخس

 در هپروژ این شود. برايمی ریل ساخت هايکارگاه نگهداري صرف تنها پول این که است شده مالی تأمین پروژه این براي تومان میلیارد 30 فقط

 خط ستنخ فاز لتکمی کند، پیدا ادامه روند همین با اعتبار تخصیص اگر که است شدهبینیپیش اعتبار تومان میلیارد 250 بودجه در جاري سال

 دیگر سال 40 حدود باید موجود وضع تداوم با واقع در. بود نخواهد پذیرامکان برسد برداريبهره به 98 سال در است قرار که زاهدان به چابهار ریلی

 بود قرار و است کیلومتر 570 طول به زاهدان به چابهار مسیر که پروژه این اول قطعه حاضر باشیم. در حال ملی پروژه این تکمیل و ساخت منتظر

 قرارگاه به را پروژه این ساخت دولت 92 سال در. است نشده آماده دولت توسط طرح مالی تأمین عدم دلیل به برسد، برداريبهره به 94 سال در

 حال در. شد کار این از مانع پروژه مالی مشکلات هم باز اما شود؛ برداريبهره آماده 96 سال در قطعه این تا شد مقرر آن از پس که سپرد خاتم

 20 از تر کم پروژه روساختی و زیرساختی کار پیشرفت مجموع و است داشته فیزیکی پیشرفت درصد 22 فقط اول فاز زیرساختی عملیات حاضر

 همچنین است؛ شده گرفته نظر در اعتبار تومان میلیارد 250 چابهار -سرخس  ریلی پروژه براي جاري سال در شد، ذکر که همانطور .است درصد

 اول قطعه تکمیل از پس سرخس -چابهار  آهنراه قطعات سایر و شود برداريبهره آماده و تکمیل 1398 سال تا زاهدان -چابهار  فاز است قرار

 طی پروژه این لتدو بودجه وسیلهبه رودنمی انتظار است، شده اول قطعه صرف که ايساله 10 زمان مدت به توجه با. کرد خواهد ساخت به شروع

  .شود برداريبهره به شده بینیپیش زمان مدت

 عهتوس را خود ونقلیحمل هايشبکه روسیه، باید و مرکزي آسیاي با اقتصادي قوي روابط برقراري و ایجاد براي پاکستان و ایران کشور دو

 آسیاي به بندر دو این اتصال جهت هاریزيبرنامه تمامی. شودیم شروع پاکستان در گوادر و ایران در چابهار از ونقلحمل شبکه توسعه این. دهند

 کریدور ورود دروازه به تبدیل شدن قابلیت بنادر این دوي هر چابهار، و گوادر در ونقلیحمل هايزیرساخت صحیح ایجاد صورت در .است مرکزي

 مرکزي آسیاي در جهانی ارتباطی بازارهاي خطوط عنوان به در،بن دو هر شاید و بندر دو این از یکی شرایطی، هر در .را دارند جنوب -شمال 

  داشت. دور نظر از را پاکستان و ایران کشور دو زیرساختی و اقتصادي سیاسی، مشکلات نباید حال، این با. بود خواهند
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  در صورت احداث ترانزیت براي چابهار - گوادر کریدور هايمزیت -5

 گوادر مسیر از ترکوتاه کیلومتر 100 حدود در. (کندمی مهیا را خاورمیانه و میانه آسیاي کشورهاي به مسیر ترینکوتاه چابهار(  

 مشابه مسیرهاي به نسبت ترانزیتی کالاهاي حمل براي مناسب ايجاده زیرساخت و ناوگان وجود  

 عبوري مسیر طول در کامل امنیت وجود  

 : در صورت اتصال گوادر به چابهار13جدول 

 منطقه عنوان هاب به چابهار  منطقه در ترانزیت فعال چابهار  صادرات و واردات دروازه چابهار 

  کاري فضاي توسعه  اتصال توجیه عدم  اتصال توجیه عدم  بندر فرامرزي چین عنوان به گوادر

 هاب منطقه نقش در گوادر
 و صادرات چابهار، سهولت بندر تضعیف

 زمینی واردات

 نسبی چابهار، رونق بندر تضعیف

 -آنالیز هزینه  نزیت زمینی (نیازمندترا

  فایده)

  رقابتی فضاي ایجاد

 و چابهار بندر دو بین جنوب، -شمال  کریدور گرفتن دست در براي اساسی و مهم فاکتورهاي از برخی اجمالی مقایسه و بررسی به )4جدول ( در

  است. شده گوادر پرداخته

  جنوب -گوادر براي در دست گرفتن کریدور شمال  و چابهار بندر دو در اساسی فاکتورهاي مقایسه و : بررسی14جدول 

  چابهار  گوادر  فاکتورها

  دارد  دارد  استراتژیک موقعیت بودن دارا  1

  ضعیف  ضعیف  نقلی و حمل زیرساختارهاي  2

  ضعیف  ضعیف  نقلی و حمل زیرساختارهاي  3

  دارد  ندارد  آرام سیاسی جو  4

  اردد  ندارد  مناسب فرهنگی اجتماعی جو  5

  دارد  ندارد  بندر در منطقهاي امنیت  6

  دارد  ندارد  ارتباطی هايراه امنیت  7

  کم  زیاد خیلی  مخدر مواد ترانزیت  8

  ندارد وجود  دارد وجود  همسایه کشورهاي ازطرف تهدید  9

  ندارد  دارد  کشورهاي همسایه با اختلاف داشتن  10
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  گیرينتیجه -6

 ندسیمه نگاه با کشور در هنوز ولی ،شده لیبدت ارزشی سیستم یک به که) قبل قرن خرآ ربع از( ستا زمانی دیر لجستیک و ونقلحمل صنعت

توسعه بندر چابهار با نگاه به نیازهاي داخلی آینده و انجام شده  ها و مطالعاتطی بررسی .دشواه مینگ آن به )فرودگاه و بندر، ریل، جاده(ساخت 

 .شود تمخ متمرکز و ملی دولت محدود فضاي به نبایست صرفا اما یت و توسعه شرق کشور قابل توجیه است.تاثیرات اجتماعی همچون برقراري امن

توسعه متوازن و همه جانبه صنایع جنبی در منطقه آزاد چابهار،  .باشد اصل CIS و افغانستان غرب شمال و غرب جنوب به اتصالیعنی  بیرونی نگاه

 کار هر و سواحل نزدیکی در ماهیگیري قبیل از منطقه در موجود هايخوشه شناسایییجاد سفر تبدیل نماید. ا به محل ابندر چابهار ر تواندمی

 نهاد دمانن. شود تقویت باید و است مهم بسیار نهادسازي .نیست کارساز دوم عسلویه ایجاد آمرانه نگاه .شود تقویت دبای مسیر طول در دیگري

 بخشواگذار کرد. اگر  خصوصی بخش به شودرا می هاپروژه همه .شوند تربیت آینده سال 20 یا 15 در دفیه چه براي امروز هايبچه که آموزش

 توانمی هاي مختلف جذب کرد. براي پیشبرد این هدف،شود در پروژهقابل توجهی را می از بازگشت سرمایه خود مطمئن شود، سرمایه خصوصی

گذاران خارجی (هند، چین، ژاپن، عمان و بندر چابهار محلی جذاب براي سرمایه در کشور تشکیل داد. روز 30 حداکثر رسیدگی با ايویژه دادگاه

  المللی همراه باشد.مندي از تجارب بینتواند با بهره...) است که می

ال به کشورهاي آسیاي، بندر گوادر صرفا مسیري است براي صادرات و واردات غرب کشور چین و به دنبال اتصبر اساس مطالب کارشناسان

جنوب ندارد. از نقطه نظر سازمان بنادر، برخلاف بندر چابهار، بندر گوادر با  –باشد، از این منظر رقابتی با بندر چابهار و کریدور شمال میانه نمی

عنوان هاب منطقه ایفاي نقش کند، با  تواند در آینده بههاي طبیعی، قابلیت تبدیل به بندر کلاس جهانی را ندارد. بندر گوادر میتوجه به ویژگی

میانه، و شود. در صورت ایجاد پسکرانه مشترك (چین، ترکیه، آسیايهاي توسعه بندر چابهار، رقیب این بندر محسوب نمیتوجه به شرایط سیاست

  شوند.افغانستان) میان دو بندر، این دو رقیب محسوب می

 به ایران توجهیبی سیاست يادامه صورت در. کرد خواهند تبدیل پویا اقتصادي به گذاريمایهسر دلار میلیارد 46 با را پاکستان ها، چینی

 به پاکستان از چینی محصولات انواع قاچاق شاهد ،پاکستان به ایران از سوخت قاچاق جاي به نزدیک ايآینده در شد خواهد باعث مکران،ه منطق

 ممکن یرغ تقریبا بلوچستان و سیستان استان و مرز حاشیه مردمان بد اقتصادي موجود وضع لدلی به آن از جلوگیري و کنترل که باشیم ایران

  .بود خواهد

 انجام جنوب - شمال کریدور طریق از را خود تجاري مناسبات تمامی شرقی، اروپاي و میانه آسیاي کشورهاي دور، چندان نه ايآینده در

 شده واقع کشورهاي. کرد خواهد وصل آزاد هايآب به را میانهآسیاي و شد خواهد ختم آرام اقیانوس سواحل به کریدور این زمینی راه .داد خواهند

 و شرایط بندر دو این از کدام هر که کرد، خواهند انتخاب هند اقیانوس به اتصال براي را گوادر یا چابهار بندر دو از یکی کریدور، مسیر طول در

 تاسیسات و هازیرساخت. است هاآن رفع به نیاز بنادر این پیشرفت براي که هستند نواقصی و کمبود داراي مکدا هر. دارند را خود خاص امتیازات

 ايکننده تعیین و حیاتی نقش تواندمی مناطق از کدام هر اجتماعی و فرهنگی سیاسی، جو و شرایط آن، بر علاوه. دارند گسترش به نیاز نیز، آنها

اي هاي صورت گرفته و مطالعات انجام شده، مشکلات بندر چابهار بیشتر غالب هزینهبا توجه به بررسی .باشد داشته دربنا این ترانزیتی پیشرفت در

تر آن را شاهد خواهیم بود. اما در هاي خارجی در این بندر سبب توسعه و پیشرفت هرچه سریعگذاريدارند که با ورود بخش خصوصی و سرمایه

هاي بسیاري که تا به حال انجام شده در آینده نیز ممکن است مشکلات امنیتی در این منطقه و در طول مسیر کریدور هبندر گوادر با وجود هزین

  کند.پاکستان آن را به چالش بکشد. در حالی که با توسعه بندر چابهار این مشکلات، ایران را تهدید نمی –اقتصادي چین 
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  عمراج -7

، فصلنامه مطالعات روابط چین (اهداف، موانع و چالشها)» جاده ابریشم جدید«ابتکار ، الهآباد، روحولتد امیراحمدیان، بهرام، صالحی  ]1[
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